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ANGABEN ZUR KENNZEICHNUNG
FAHRGESTELLNUMMER DES FAHRZEUGES

Die Fahrgestellnummer (1) befindet sich im rechten vorderen Rad-
kasten am Rahmenlangstréager. Sie ist auch auf dem Herstellerschild
(2) eingepragt.

MOTORNUMMER

Die Motornummer ist auf dem Motorblock eingepragt, wie
dargestelit.

(3) 2Y, 4Y Motor
(4) 22R-E Motor
(5) 2L Motor

ALLGEMEINE REPARATURHINWEISE

1. Kotfliigel-, Sitz- und Bodenabdeckungen verwenden, um das
Fahrzeug sauberzuhalten und Beschadigungen zu vermeiden.

2. Beim Zerlegen empfiehlt es sich, die Teile in der richtigen
Reihenfolge abzulegen, um den Wiederzusammenbau zu
erleichtern.

3. Esiist folgendes zu beachten:

(a) Bevor Arbeiten an der Elektrik ausgefiihrt werden, ist das
Minuskabel von der Batterie abzuklemmen.

(b) Falls die Batterie zwecks Priifung oder Reparatur
abgeklemmt werden mu8, ist stets das Minuskabel von der
Batterie abzuklemmen. L34

(c) Um’eine Beschadigung derBatteriepote zu vermeiden,
sind die Klemmenmuttern zulésen und die Kabeltklemme
gerade anzuheben, ohne sie zu verdrehen oder
abzuhebeln.

(d) Die Batteriepole und die Kabelklemmen mit einem
Putzlappen reinigen. Nicht mittels Feile oder ahnlichem
abkratzen.
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(e) Die Kabelklemme mit geloster Mutter an den Batteriepol
anbauen und die Mutter anziehen. Die Klemme nicht mit
einem Hammer auf den Pol treiben.

() Darauf achten, daB die Abdeckung fiir die positive (+)
Kiemme richtig angebracht ist.

Schlauch- und Kabelverbindungen auf festen Sitz und richtigen
AnschluB tiberpriifen.

Nicht-wiederverwendbare Teile

(@) Splinte, Dichtungen, O-Ringe und Wellendichtringe usw.
sind stets durch neue zu ersetzen.

(b) Nicht-wiederverwendbare Teile sind in den Abbildungen
- durch das Symbol " ¢ " gekennzeichnet.

Vorbeschichtete Teile

Vorbeschichtete Teile sind Schrauben, Muttern usw., die
werksseitig mit einem Sicherungsmittel beschichtet sind (Pfeil).

(a) Wird ein vorbeschichtetes Teil nachgezogen, geldst oder
auf anderer Art und Weise bewegt, so muB es mit dem
spezifizierten Sicherungsmittel erneut beschichtet werden.

(b) Nachbeschichtung von vorbeschichteten Teilen

(1) Das alte Sicherungsmittel von der Schraube, der
Mutter oder von den Gewinden entfernen.

(2) Mit Druckluft trocknen.

(3) Spezifiziertes-Sicherungsmittel auf das Gewinde der
Schraube oder der Mutter auftragen.

(c) Vorbeschichtete Teile sind in den Abbildungen durch das
Symbol "« " gekennzeichnet.

Falls erforderlich, ist bei Dichtungen ein Abdichtmittel zuver-
wenden, um Undichtigkeiten zu vermeiden.

Es sind die angegebenen Schraubenanzugsmomente sehr
sorgfaltig zu beachten. Es ist stets ein Drehmomentschliissel
zu verwenden.

Je nach Art der Reparaturarbeiten kann die Verwendung von
Sonder-Werkzeugen (SST) und Sonder-Material (SSM)
erforderlich werden. Es ist sicherzustellen, daB SST und SSM
verwendet werden, wo dies vorgegeben wird, und daB die
angegebene Vorgehensweise beachtet wird. Zusammen-
stellung der Sonderwerkzeuge (SST) siehe Sonderwerkzeug-
katalog. Eine Zusammenstellung der Sondermaterialien (SSM)
wird auf Seite IX gegeben.

Bei einem Auswechseln von Sicherungen ist darauf zu achten,
daB die neue Sicherung die richtige Stromstarke aufweist. Die
angegebene Stromstarke darf NICHT iiberschritten werden, es
darf auch nicht eine Sicherung einer niedrigeren Stromstarke
verwendet werden.
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11. Das Aufbocken und Unterstiitzen des Fahrzeuges muB mit
groBter Sorgfalt geschehen. Das Fahrzeug darf nur an den
daflr vorgesehenen Punkten aufgebockt und unterstiitzt
werden.

(@) Wird das Fahrzeug nur vorn oder nur hinten angehoben,
so ist darauf zu achten, das aus Sicherheitsgriinden die
am Boden stehenden Rader blockiert sind.

(b) Nachdem das Fahrzeug aufgebockt ist, muB es abgestiitzt
werden. Es ist duBerst gefahrlich, Arbeiten unter einem
Fahrzeug auszufiihren, daB nur auf einem Wagenheber
ruht, auch wenn es sich nur um eine geringfiigige Tatigkeit

(1) @) handelt, die schnell erledigt werden kann.

folgenden VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen:

TN /,-w///\(((\ ) 12, Um eine Beschadigung der Teile zu vermeiden, sind die

(@) Das Gehause der ECU (elektronisches Steuergerat) nur
dann 6ffnen, wenn dies unbedingt erfordetlich ist. (Bei
Berlihrung der IC-Klemmen kann der IC durch statische
Elektrizitat zerstort werden.)

(b) Beim Lésen von Unterdruckschlauch-Verbindungen am
Ende des Schlauches (4) ziehen, nicht in der Mitte (3).

(c) Beim Trennen von elektrischen Verbindungen am Stecker
selbst ziehen (2), nicht an den Kabeln (1).

(d) Esist darauf zu achten, daB elektrische Teile, wie z.B.
Fihler oder Relais, nicht hinfallen. Fallen sie dennoch auf
einen harten Boden, so dlirfen sie nicht wiederverwendet
werden und sind zu ersetzen.

(e) Bei einer Dampfreinigungdes Motors sind Verteiler,
Zindspule, Luftfilter, Vergasereintritt; Yakuumpumpe und
Unterdruckregelventil (VCV) vor Wasser zu schiitzen.

(fy Fir den Einbau oder Ausbau von Temperaturs¢haltern
oder Temperaturfiihlern darf nie ein Schlagschrauber
verwendet werden.

(9) Fir das Priifen einer Kabelverbindung auf
Stromdurchgang ist die Priifsonde vorsichtig einzufiihren,
um ein Verbiegen der Klemmen zu vermeiden.

(h) Bei Einsatz eines Unterdruckmessers darf der Schlauch
nicht mit Gewalt auf ein zu groBes Verbindungsstiick
geschoben werden. Es ist in einem solchen Fall vielmehr
ein abgestuftes PaBstlick zu verwenden. Nachdem ein
Schiauch einmal gedehnt worden ist, wird er
moglicherweise undicht.




IN DIESEM REPARATURLEITFADEN VERWENDETE ABKURZUNGEN

Abkdirz. Begriff in engl. Sprache Benennung

A/C Air Conditioner Klimanlage

ECU Electronic Controlled Unit Steuergerat

Ex. Except AuBer

FL Fusible Link Sicherung

IG Ignition Zindung

LH Left-hand links

LHD Left-hand Drive Linkslenkung

MAX. Maximum Maximum

MP Multipurpose Mehrzweck

RH Right-hand rechts

RHD Right-hand Drive Rechtslenkung

SSM Special Service Material Sondermaterialien

SST Special Service Tools Sonderwerkzeuge

STD Standard normal

SW Switch Schalter

TCCS Toyota Computer Controlled System Computergesteuertes Kontrollsystem Toyota
2WD Two Wheel Drive Vehicles (4x2) Fahrzeuge mit 2-Radantrieb (4X2)
4WD Four Wheel Drive Veh. (4x4) Fahrzeuge mit 4-Radantrieb (4X4)
w/ With mit

W/o Without ohne

)
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DREHMOMENTVORGABEN FUR STANDARDSCHRAUBEN
BESTIMMUNG DER SCHRAUBENFESTIGKEIT

Markierung Klasse Markierung Klasse
Sechskant- Schrauben- Stift-
schraube kopf-Nr. 4- AT schraube keine
5- 5T Mark.
6- 6T ull a7
7- 7T
keine
@ Mark. 4T
Sechskant- keine
flansch- Mark. 4T
schraube, mit
Sechskant- Nut
schraube ()
mit U-Scheibe S
‘é 6T
Sechskant- =
schraube zwei !
a hervor- 5T =
stehende é
Linien ~
Sechskant- - | ge-
flansch- zwei schweiBte
schraube, hervor- 6T Schraube 47
Sechskant- stehende
schraube Linien
mit U-Scheibe
Sechskant- 4
schraube drei
hervor- 7T
stehende -
Linien

Vil




DREHMOMENTVORGABEN FUR STANDARDSCHRAUBEN

Vorgegebenes Drehmoment
Klasse | Durchm. | Steigung in Sechskantkopf- Sechskantflansch-
mm mm schraube schraube
Nm Nm
6 1 5,4 59
8 1,25 13 14
10 1,25 25 28
4T
12 1,25 47 53
14 1,5 75 83
16 1,5 113
6 1 6.4 .
8 1,25 16 -
10 1,25 32 .
5T
12 1,25 59 -
14 1,5 91 -
16 1,5 137 -
6 1 7.8 8,8
8 1,25 19 21
10 1,25 39 43
6T
12 1,25 72 79
14 1,5 123
6 1 11 12
8 1,25 25 28
10 1,25 52 58
7T
12 1,25 95 103
14 1,5 147 167
16 1,5 226

R0
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SSM (SONDERMATERIALIEN)

Beieichnung des Teils

Teilnummer

Verwendung etc.

Dichtungspaste

AMV 188 200 03

VerschluBschraube

IX
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ALLGEMEINE HINWEISE
ABKURZUNGEN DER KABELFARBEN

Die Kabelfarben sind alphabetisch nach ihren Abkiirzungen
geordnet.

B = Black (Schwarz) O = Orange (Orange)
BR = Brown (Braun) P = Pink (Rosa)

G = Green (Grin) R = Red (Rot)

GR = Gray (Grau) V = Violet (Violett)
L = Blue (Blau) W = White (WeiB)
LG = Light Green (Hellgriin) Y Yellow (Gelb)

Der erste Buchstabe der Kabelfarbe kennzeichnet die Grundfarbe
des Kabels, der zweite Buchstabe die Farbe des Streifens.

(1) Rot
@) Grin
MEHRPOLIGE STECKER

1.

Nummer des Kontaktes der Steckerbuchse (3)
Durchnumeriert von links oben nach rechts unten.
Nummer des Kontaktes des Steckers (4)
Durchnumeriert von réchts oben nach links unten.

Hinweis: Wenn Steckverbinder mit einer unterschiedlichen Zahl
von Anschliissen fiir die gleichen Teile verwendet werden, so
ist die Kontaktnummer und die Zahl der Anschliisse
angegeben.

2.B.: 1/16 = Kontakt Nr. 1 eines Steckers mit 16 Anschliissen.
Unterscheidung zwischen Steckern und Steckerbuchsen

Stecker und Steckerbuchsen werden durch die Form der
jeweiligen inneren Kontakte unterschieden.

(@);»Alle Steckverbinder sind mit Draufsicht auf die offene Seite
dargestellt, die Verriegelung ist jeweils oben.

(b) Wenn marrdie Steckverbinder auseinanderzieht, so ist
stets am Stecker selbst, keinesfalls jedoch an den Kabeln
zu ziehen.

(7)

Hinweis: Vor dem Trennen einer
Steckverbindung ist zunachst die Art
der-Steckverbindung zu prifen.

Legende:

(7) Nach oben ziehen
(8) Hinunterdricken

BE1360
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SICHERUNGSAUTOMAT ZURUCKSETZEN

1.

Sicherungsautomat ausbauen

(a) Massekabel vom Batterie-Minuspol abklemmen.
(b) Sicherungsautomat ausbauen.
Sicherungsautomat priifen

(@) Nadel in die Riicksetzbohrung einflihren und driicken.

(b) Mit Hilfe eines Ohmmeters beide Anschiiisse des
Sicherungsautomats auf Durchgang prifen.

Ist kein Durchgang vorhanden, so ist der Sicherungsautomat
auszutauschen.

Hinweis: Falls der Sicherungsautomat ausgetauscht werden
muB, so ist darauf zu achten, daB3 das Ersatzteil die gleiche
Amperezahl hat (1).

Sicherungsautomat einbauen
(@) Sicherungsautomat einbauen
(b) Massekabel'am Minuspol der Batterie wiederanklemmen.

Hinweis: Wenn der-Sicherungsautomat standig auslost, deutet

~ dies auf einen KurzschiuB hin. Die elektrische Anlage ist dann

durch einen Fachmann daraufhin zu prifen.

AUSTAUSCH DER SICHERUNG BZW. SCHMELZSICHERUNG

Hinweis: Beim Austausch einer Sicherung bzw.
Schmelzsicherung ist darauf zu achten, daB das Ersatzteit die
gleiche Amperezahbhat (2).
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Achtung:

1. Vor dem Austausch einer Sicherung bzw.
Schmelzsicherung sind alle elektrischen Verbraucher und
die Ziindung auszuschalten. Die Amperezahl (1) der

~ Sicherung bzw. Schmelzsicherung darf auf keinen Fail
unter- oder Uberschritten werden.

2. Zum Abziehen und Einsetzen einer Sicherung ist stets ein
Sicherungsabzieher (2) zu verwenden. Die Sicherung ist
stets gerade abzuziehen und einzusetzen, ohne dabei die
Kontakte zu verbiegen, da sonst der Stromflu3
unterbrochen werden kdnnte.

Falls eine Sicherung bzw. Schmelzsicherung standig
durchbrennt, liegt ein KurzschluB vor. Die elektrische Anlage
ist dann durch einen Fachmann daraufhin zu priifen.

Hinweis: Der Sicherungsabzieher ist an der Retais-Halterung
Nr.2 angebracht.

PRUFUNG DER ANLAGE

Diese Prifung besteht aus einer einfachen Fehlersuche, die bei
eingeschalteter Anlage am Fahrzeug durchzufithren ist. Sie wurde
im Hinblick auf mégliche Stérungen einzelner Komponenten der
elektrischen Anlage (auBer Leitungen, Steckverbindern, etc.)

vorbereitet.

Beider Fehlersuche sind folgende moglichen Stérungsursachen zu

beachten;

e  Schlechte bzw. keine Masseverbindung

e  Stromkreisunterbrechung oder KurzschiuB im AnschiuBkabel

o Steckverbinderwoder Anschluf3 schadhaft

e Sicherung bzw. Sechmelzsicherung durchgebrannt

Achtung:

1. Diese Priifung am Fahrzeug erfolgt bei eingeschalteter Anlage.
Dabher sind beider Fehlersuche alle notwendigen
Sicherheitsvorschriften zu beachten.

2. Falls die Batterie direkt angeschlossen wird, ist besonders

darauf zu achten, daB kein Kurzschluf3 verursacht wird. Ebenso
ist darauf zu achten, daB die richtige Spannung angelegt wird.
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SPANNUNGSPRUFUNG

(@) Anden jeweiligen Prifpunkt ist die entsprechende
Spannung anzulegen.

Beispiel:

(A) - Schalter Ziindung EIN

(B) - Schalter Zindung und Schalter 1 EIN

(C) - Schalter Ziindung, Schalter 1 und Relais EIN (Schalter
2 AUS)

(b) Das Minus-AnschluBkabel (-) eines Voltmeters an
Fahrzeugmasse oder an den Minuspol (-) der Batterie
anschlieBen, das Plus-AnschiuBkabel (+) an den
Steckverbinder oder die AnschluBklemme der jeweiligen
Baugruppe. Bei dieser Priifung kann anstelle des
Voltmeters auch eine Priifflampe verwendet werden.

) Zum Schalter Ziindung / AnschluB Ziindung
) Sicherung

) Voltmeter

) Relais

(5) Magnet

AUF DURCHGANG UND WIDERSTAND PRUFEN

(a) Batteriekabel oder AnschluBkabel abklemmen, so daf
zwischen den Priifpunkten keine Spannung anliegt.

(b) Mit den beiden AnschluBkabeln eines Ohmmeters die
beiden Priifpunkte beriihren (6).

Falls sich Dioden(7) im Stromkreis befinden, sind die beiden
AnschluBkabel des:Ohmmeters zu vertauschen und dann ist
nochmals zu prifen:

Wird mit dem MinusanschluB (-) des Ohmmeters der
PlusanschluB3 (+) der Diode beriihrt und mit dem PlusanschluB
(+) des Ohmmeters-der Minusanschluf3 (-) der Diode, muB
Durchgang vorhanden sein. Werden die beiden AnschluBkabel
umgekehrt angeschlossen, darf kein Durchgang vorhanden
sein.

Hinweis: Da die Spezifikationen je nach Typ des Prifgerates
unterschiedlich sein kdnnen, ist vor der Durchfiihrung einer
Prufung zunachst die Bedienungsanleitung zu studieren.

LEDs (Light Emitting Diode) (8) sind auf die gleiche Weise wie
Dioden zu'priifen.

HINWEIS:

® Esist ein Prifgerat mit einer Betriebsspannung von 3 Volt
oder mehr zu verwenden, um den Widerstand des
Stromkreises zu Uberwinden.

e Steht kein geeignetes Priifgerat zur Verfiigung, so ist die
Batteriespannung anzulegen und zu prifen, ob das LED
aufleuchtet.




(1) (7)) (c) Zur Fehlersuche im Stromkreis ist ein Volt/Ohmmeter mit
hoher Impedanz (mindestens 10k/V) zu verwenden.

(1) Digital-Ausfibrung

(2) Analog-Ausfiihrung

AUF KURZSCHLUSS PRUFEN

T 3) (a) Die durchgebrannte Sicherung entfernen und die gesamte
Spannung von der Sicherung wegnehmen.

(b) Anstelle der Sicherung eine Priiflampe anschlieBen.

(c) Die Priflampe zum Aufleuchten bringen.

N
(5)
- ]—___ 6) (A Beispiel:

(/ Wi _(A) - Schalter Ztindung EIN
(B) - Schalter Ziindung und Schalter 1 EIN

— (C) - Schalter Ziindung, Schalter 1 und Relais EIN (Relais
@) =(6) (B) anschlieBen) und Schalter 2 AUS (oder Schalter 2
abklemmen).

(d) DieSteckverbinder abziehen und wieder aufstecken, dabei
@) @ ©) . die Priflampe beobachten. Der Kurzschluf3 befindet sich

zwischen:dem einen Steckverbinder, bei dem die
Priflampe‘weiterleuchtet und dem anderen, bei dem sie

/L ausgeht.

6

® © (e) Die genaue Stelle des Kurzschlusses ist zu ermitteln,
@ indem man das-in Frage kommende Kabel auf seiner
ganzen Lange leicht hin und herbewegt.

o
sw2 J (10) (3) Zum Schalter Zuindung / AnschiuB Ziindung

(4) Priflampe
(5) Sicherungshalter
(6) Kurzschlu

ll}——-
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(7) Abziehen
(8) Lampe
(9) Relais
(10) Magnet

6}




ANLASSER (2Y-,4Y-MOTOR)

TECHNISCHE DATEN

Anlasser

Nennspannung und abgegebene Leistung
Leerlauf-(Nullast)-Charakteristik

Kohlebdrste

Vorspannung der Feder

Kollektor

Tiefe des Freistichs

Normallange

VerschleiBgrenze

AuBendurchmesser

Mittenabweichung

Strom

Drehzahl
Ausfihrung 1,0 kW
Ausfiihrung 1,4 kW
Ausfiihrung 1,0 kW
Ausfiihrung 1,4 kW

Normal
VerschleiBgrenze
Normal
VerschleiBgrenze
VerschleiBgrenze

12 Volt / 1,0 kW

90 A oder weniger bei 11,5 Volt
3000 /min oder héher
13,5 mm

15,5 mm

8,56 mm

10,0 mm

18-24N

30 mm

29 mm

0,6 mm

0,2 mm

0,05 mm

O




FEHLERSUCHE

der Motor wird aber
nicht durchgedreht

Anlasser defekt

Zahnkranz am Schwungrad defekt

Schwungrad austauschen

Stérung Mdgliche Ursache Abhilfe Seite
Motor dreht nicht Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie priifen, 55
durch aufladen oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert] AnschluBkabel instand setzen
oder abgenutzt oder austauschen
AnlaBschalter Stellung "N" defekt (Nur bei | Schalter austauschen
Automatikgetriebe)
Sicherung durchgebrannt Sicherung ersetzen
Anlasser defekt Anlasser instand setzen g
Schalter Ziindung defekt Schalter Ziindung
austauschen
Motor dreht nur Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie prifen, 55
langsam durch - aufladen oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert] AnschiuBkabel instand setzen
oder abgenutzt oder:austauschen
Anlasser defekt Anlasserinstand setzen 9
Anlasser lauft'weiter| Anlasser defekt Anlasser instand setzen 9
Schalter Ziindung defekt Schalter Zindung
austauschen
KurzschluB im AnschiuBkabel AnschiuBkabel instand setzen
Anlasser dreht sich, Zahnkranz des Antriebstritzels defekt oder | Anlasser instand:setzen 9
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ST0009

ZERLEGEN DES ANLASSERS
(Siehe Seite 9)

1. Polgehause und Anker ausbauen

(@) Mutter entfernen und AnschiuBkabel von Klemme des
Magnetschalters abklemmen.

(b) Die beiden Zugankerschrauben entfernen.
{c) Polgehduse zusammen mit dem Anker herausziehen.
(d) Filz-Abdichtring entfernen.

2. Anlassergehiduse, Kupplung und Ritzel ausbauen

{a) Die beiden Schrauben entfernen.

(b) Folgende Teile aus dem Magnetschalter ausbauen:
(1) Anlassergehguse
(2) Untersetzungsritzel und Lager
(3) Kupplung
(4) Rickstellfeder

3. Stahlkugel ausbauen

Mit magnetischem Werkzeug (5) Stahlkugel atis Bohrung flr
Ritzelwelle herausholen.

=
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4.

5.

Kohlebiirstenhalter ausbauen
(a) Die beiden Schrauben entfernen und hinteres Lagerschild
vom Polgeh&use abnehmen.

(b) Mit einem Schraubendreher Feder in Position halten und
Kohlebiirste aus Halter entfernen. Mit den (ibrigen
Kohlebirsten ebenso verfahren.

Anker aus Polgehduse herausnehmen

11



ANLASSER PRUFEN
ANKERSPULE
1. Kollektor auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter prifen, ob zwischen den einzelnen
Kollektorlamelien Durchgang besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

$T0012

2. MasseschluB des Kollektors priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Kollektor und Kern der Ankerspuie besteht.

Besteht Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

STO011

KOLLEKTOR
1. Kollektor auf Verschmutzung und Brandstellen priifen

Weist die Kollektoroberflache Verschmutzung oder
Brandstellen auf, sind diese mit Sandpapier (Nr. 400) oder
durch Bearbeiten auf einer Drehbank zu entfernen.

2. Kollektor auf Rundlaufabweichung priifen
Maximale Rundiaufabweichung: 0,05 mm

Liegt die Rundlaufabweichung Uiber dem Hochstwert, sind auf
der Drehbank die entsprechenden Korrekturen vorzunehmen.

$T0013

=,
{7

3. “Kollektordurchmesser en
gty
Standarddurchmesser: 30 mm

Mindestdurchmesser: 29 mm

AN Liegt der Durchmesser unter dem Mindestwert, ist der Anker zu
ersetzen.

ST0014

12



ST0040

ST0015

ST0016

ST0017_ST0013|

STO019

Isolationstiefe priifen

Die Isolationstiefen miissen sauber und frei von Fremdkdrpern
sein. Kanten glatten.

Standard-Isolationstiefe: 0,6 mm
Mindest-Isolationstiefe: 0,2 mm

Bei einer Isolationstiefe unter dem Mindestwert mit einem
Metallsageblatt die entsprechende Tiefe nacharbeiten.

ERREGERWICKLUNG (POLGEHAUSE)

1.

Erregerwicklung auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen dem AnschluBkabel
und dem Verbindungskabel von Erregerwicklung zu
Kohlebiirste Durchgang besteht.

Besteht kein Durchgang, ist das Polgehause zu ersetzen.

MasseschluB der Erregerwicklung priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein'Durchgang zwischen
Spulenendé und Polgehause besteht.

Besteht Durchgang, ist das Polgeh&use zu reparieren oder zu
ersetzen.

KOHLEBURSTEN

Kohlebiirstenlange priifen

Standardlange: 13,5 mm
Mindestlange: 8,5 mm

Bei einer Birstenlange unter dem Mindestwert sind
Kohlebiirstenhalter und Polgehause zu ersetzen.

KOHLEBURSTENFEDERN

Spannung der Kohlebﬁrstenfedernf__a

mijt Federwaage priifen:
Standard+ederspannung: 18 - 24"

Hinweis: MeBwert derFederwaageiin dem Augenblick ablesen,
in dem die Feder von der Kohlebiirste abhebt.

Liegt der MeBwert nicht im angegebenen Bereich, sind die
Kohlebtirstenfedern zu ersetzen.

13



ST0062

S$T0020

\ ST0041

ST0042

KOHLEBURSTENHALTER

Isolierung der Kohlenbirstenhalter priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen den
positiven (+) und negativen (-) Kohlebirstenhaltern besteht.

Besteht Durchgang, sind die Kohieblirstenhalter zu reparieren
oder zu ersetzen.

KUPPLUNG UND RITZEL

1.

Verzahnung priifen

Verzahnung des Anlasserritzels, des Untersetzungsritzels und
der Kupplung auf VerschleiB oder Beschadigungen prifen.

Beschadigte Teile sind zu ersetzen. Bei Beschadigungen
ebenfalls Zahnkranz des Schwungrads auf
Abnutzungserscheinungen oder Beschadigungen prifen.

Anlassersritzel prifen

Anlasserritzel im Uhrzeigersinn drehen und prifen, ob es sich
frei drehen 148t (1). Das Anlasserritzel darf sich nicht gegen den
Uhrzeigersinn drehen:lassen=(2).

Falls erforderlich, die Kupplung ersetzen.

LAGER

1.

Lager priifen

Jedes Lager von Hand drehen und dabei Druck nach innen
auslben. LaBt sich das Lager nur schwer oder iberhaupt nicht
drehen, ist es zu ersetzen.

Falls erforderlich, Lager ersetzen

(@) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug das Lager
ausbauen.

SST 09286-46011

o
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(b) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug und einer
Presse ein neues vorderes Lager aufpressen.’

SST 09285-76010

(c) Neues hinteres Lager einpressen.

[ »

§T0221 ST0043

MAGNETSCHALTER
1. Einzugswicklung auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen den
Klemmen 50 (1) und C (2) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.

ST0137

2. Haltewicklung auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen Klemme
50 (3) und dem Schaltergehause (4) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.

S$T0138

15
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S$T0236

ST0235

$T0044

S$T0244

ANLASSER ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 9)

Hinweis: Beim Zusammenbau des Anlassers Lager und Ritzel
mit HeiBlagerfett schmieren.

1.  Anker in Polgehduse einbauen

Schmiermittel auf die Ankerlager auftragen und Anker in
Polgehause einsetzen.

2. Kohlebiirstenhalter einbauen
(@) Kohiebiirstenhalter auf den Anker aufsetzen.

(b) Mit einem Schraubendreher die Blirstenfeder in Position
halten. Kohleblrste in den Halter einsetzen. Mit den
anderen Kohlebiirsten ebenso verfahren.

Hinweis: Priifen, ob die Plus (+) AnschluBkabel nicht an
Masse liegen

(c) Hinteres Lagerschild mit den beiden Schrauben
befestigen.

3. Stahlkugel in Bohrung fiir Ritzelwelle einsetzen
(a) Stahlkugel einfetten.

(b) Stahlkugel in Bohrung fiir Ritzelwelle einsetzen.

4. Kupplung und Ritzel einbauen
(@) Rickstellfeder einfetten.

(b) Riickstellfeder in die Bohrung des Magnetschalters
einflihren.

I’.'-'-‘ ea
-
gty
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$T0239

S$T0248

$70238
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$T0233 S§T0232

5.

(c) Folgende Teile in das Anlassergehduse einbauen:

(1) Kupplung
(2) Untersetzungsritzel und Lager.

(d) Anlassergehause und Magnetschalter mit den beiden
Schrauben zusammenbauen.

Polgehduse und Anker einbauen
(@) Neuen Filz-Abdichtring auf Ankerwelle aufsetzen.

(b) Justiernase am Polgehduse mit Aussparung am
Magnetschalter zur Deckung bringen.

(¢)” Die beiden Zugankerschrauben einsetzen und festziehen.

(d) AnschluBkabel mit der Kliemme des Magnetschaiters
verbinden und Mutter festdrehen.

17
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ANLASSER AUF FUNKTION PRUFEN

Hinweis: Priifvorgang darf nicht langer als drei bis funt
Sekunden dauern, da sonst die Spule durchbrennen kann.

1. Einspurtest durchfiihren

(@) AnschluBkabel der Erregerwickiung von Klemme C
abklemmen (1).

(b) Batterie wie in Abbildung gezeigt an Magnetschalter
anschlieBen.

(2) Klemme 50

Wird das Ritzel nicht ausgeriickt, ist der Magnetschalter zu
ersetzen.

2. Einspur-Haltetest durchfiihren

Batterie bleibt weiterhin, wie oben gezeigt, an Magnetschalter
angeschlossen und Anlasserritzel befindet sich weiter in
Einspurstellung. Jetzt Minus (-) Kabel von Klemme C
abklemmen und darauf achten, ob das Anlasserritzel in
Einspurstellung bleibt.

Bewegt sich das Anlasserritzel zuriick, ist der Magnetschalter
Zu ersetzen.

3. Riickstellung des Einriickhebels prufen

Minus (-) AnschluBkabel vom Schaltergehause abklemmen.
Prifen, ob das Anlasserritzel in seine Ausgangsstellung
zuriickkehrt.

Bleibt das Anlasserritzel in Einspurstellung, ist der
Magnetschalter zu ersetzen.

4. . Anlasser bei Nullfast auf Funktion priifen

(a) Batterie und Amperemeter wie beschrieben an Anlasser
anschlieBen.

(8) Klemme 50
(4) Klemme 30

(b) Prifen, ob der Anlasser bei ausriickendem Ritzel
gleichmaBig dreht. Prifen, ob das Amperemeter die
entsprechenden Stromstarke anzeigt.

Vorgeschriebene Stromstérke: 90 A oder weniger bei 11,5V

18
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ANLASSER (2L MOTOR)
TECHNISCHE DATEN

Anlasser

Nennleistung
Werte bei Nullast
Stromstarke

U/min

Kollektor-AuBendurchmesser
Standard

Mindest

Isolationstiefe

Rundlaufabweichung

Kohlebdirstenlange
Standard

Mindest

Federspannung

Ausfuhrung mit 2,0 kW
Ausfihrung mit 2,7 kW
Ausflhrung mit 2,0 kW
Ausfiihrung mit 2,7 kW

Ausfiihrung mit 2,0 kW
Ausflihrung mit 2,7 kW
Ausfiihrung mit 2,0 kW
Ausfihrung mit 2,7 kW

Standard
Mindest
Mindest

Ausfihrung mit 2,0 kW
Ausfiihrung mit 2,7 kW
Ausfiihrung mit 2,0 kW
Ausfihrung mit 2,7 kW
Ausfiihrung mit 2,0 kW
Ausfuhrung mit 2,7 kW

12V20kW, 12V25KkW, 12V 2,7 kW

120 A oder weniger bei 11,5V
180 A oder weniger bei 11,0 V
mindestens 2.000/min
mindestens 3.500/min

35,0 mm
36,0 mm
34,0 mm
35,0 mm

0,7-0,9 mm
0,2 mm
0,05 mm

15,0 - 15,5 mm
20,5-21,0 mm
9,5 mm

13,0 mm
26-32N
31-39N

3
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FEHLERSUCHE

der Motor wird aber
nicht durchgedreht

Anlasser defekt

Zahnkranz am Séhwungrad defekt

Schwungrad austauschen

Stoérung Magliche Ursache Abhilfe Seite
Motor dreht nicht Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie priifen, 72
durch auffaden oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert] AnschluBkabel instand setzen
oder abgenutzt ' oder austauschen
Sicherung durchgebrannt Sicherung ersetzen
Anlasser defekt Anlasser instand setzen 24
Schalter Zindung defekt Schalter Ziindung
austauschen
Motor dreht nur Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie prifen, 72
langsam durch aufladen oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert] AnschluBkabel instand setzen
oder abgenutzt oder austauschen
Anlasser defekt Anlasser instand setzen 24
Anlasser lauft weiter | - Anlasser defekt Anlasser instand setzen 24
Schalter Ziindung defekt Schalter Ziindung
. austauschen
KurzschiuB im AnschiuBkabel AnschluBkabel instand setzen
Anlasser dreht sich, | Zahnkranz des Antriebsritzels defekt oder | Anlasser instand setzen 24

20
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Ausflihrung mit 2,0 kW

Magnetschalter
Ruckstellfeder
Stahikugel
Ritzelwelle
Druckfeder
Haltering
Anlasserritzel

. Druckfeder

Lagerhalter
Feder-Anschlagring
Anlasserkupplung
Lager
Untersetzungsritzel
Polgehause (Erregerwicklung)
Kohlebiirste
Dichtring
Anlasserritzel
Kohlebiirstenhalter
Hinteres Lager
Anker

Vorderes Lager

Nicht-wiederverwendbares Teil

Ausfiihrung mit 2,7 kW

Magnetschalter
Rtckstellfeder
Stahlkugel
Anlasserkupplung
Anlassergehause
Lager
Untersetzungsritzel
Unterlegscheibe
Klemmstiick
Hinteres Lagerschild
Dichtring
Kohlebiirstenhalter
Kohlebirste
Polgehduse (Erregerwickiung)
Vorderes Lager
Anker

Hinteres Lager
Filz-Abdichtring

Nicht-wiederverwéndbares Teil

23
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ZERLEGEN DES ANLASSERS
(Siehe Seite 22)

1.

Polgehduse und Anker ausbauen (Ausfiihrung mit 2,0 kW)

(a)
(b)

(c)
)

Mutter entfernen und Anschlu3kabel von der Klemme des
Magnetschalters abklemmen.

Die beiden Zugankerschrauben sowie Federringe,
Unterlegscheiben und Dichtringe abnehmen.

Polgehause zusammen mit dem Anker herausziehen.

Dichtring abnehmen.

(Ausfihrung mit 2,7 kW)

(a)

(b)

Mutter losdrehen und Federring entfernen. AnschliuBkabel
von der Klemme des Magnetschalters abklemmen.

Die beiden Zugankerschrauben sowie Federringe,
Unterlegscheiben und Dichtringe abnehmen.

Polgehause zusammen mit dem Anker herausziehen.

Filz-Abdichtring und Klemmstiick abnehmen.

Anlassergehduse, Kupplung und Ritzel ausbauen
(Ausfiihrung mit 2,0 kW)

(@)

(b)

Die beiden Schrauben entfernen.

Folgende Teile aus dem Magnetschalter ausbauen:
(1) Anlassergehéduse und Kupplung
Riickstelifeder

)

) Anlassetrritzel
) Lager

)

Untersetzungsritzel

(Ausfiihrung mit 2,7 kW)

@)

Die dréi Schrauben entfernen.

24



ST0047

3

$T0009

s70089|

$T00861

$T0039

3.

5:

(b) Folgende Teile aus dem Magnetschalter ausbauen:
(1) Anlassergehause
(2) Kupplung
(38) Riickstellfeder
) Unterlegscheibe
(5) Untersetzungsritzel
)

Lager

Stahlkugel ausbauen

Mit magnetischen Werkzeug (7) Stahlkugel aus Bohrung fur
Ritzelwelle herausholen.

Kohlebiirstenhalter ausbauen
(Ausfihrung mit 2,0 kW)

Mitseinem Schraubendreher Feder in Position halten und
Kohiebirste aus Halter entfernen.

Mit den Ubrigen Kohleblirsten ebenso verfahren.

(Ausfihrung mit 2,7 kW)

(@) Die beiden Schrauben losdrehen und hinteres Lagerschild
von Polgehduse abnehmen.

(b) Mit einem Schraubendreher Feder in Position halten und
Kohlgblirste aus Halter entfernen.

Mit den Gbrigen Kohlebursten ebenso verfahren.
Anker aus Lagerschild ausbauen

25



ANLASSER PRUFEN
ANKERSPULE
1.  Kollektor auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen den einzelnen
Kollektorlamellen Durchgang besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

$T0012

2. MasseschluB des Kollektors priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Kollektor und Kern der Ankerspule besteht.

Besteht Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

STO011

KOLLEKTOR
1. Kollektor auf Verschmutzung und Brandstellen priifen

Weist die Kollektoroberflache Verschmutzungen oder
Brandstellen auf, sind diese mit Sandpapier (Nr. 400) oder
durch Bearbeiten auf einer Drehbank zu entfernen.

2. Kollektor auf Rundlaufabweichung priifen
(@) Kollektor auf Unterleg-Blocke stellen.

:_\_\/ (b) Mit einer MeBuhr die Rundlaufabweichung messen.

W Maximale Rundlaufabweichung: 0,05 mm

Liegt die Rundlaufabweichung iber dem Héchstwert, sind auf
der Drehbank dig’entsprechenden Korrekturen vorzunehmen.,

ST0013

o
H 3. Kollektordurchmesser priifen
b,

Mit einer Schieblehre den Durchmesser priifen.

Standarddurchmesser:
T Ausfiihrung mit 2,0 kW 35,0 mm
N Ausfiihrung mit 2,7 kW 36,0 mm

Mindestdurchmesser:
Ausfiihrung mit 2,0 kW 34,0 mm
Ausfihrung mit 2,7 kW 35,0 mm

$T0014
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$T0040

ST0015

ST00186

ST0017 870018

$70019

4. Isolationstiefe priifen

Die Isolationstiefen miissen sauber und frei von Fremdkdrpern
sein. Kanten glatten. .

Standard-Isolationstiefe: 0,7 - 0,9 mm
Mindest-Isolationstiefe: 0,2 mm

Bei einer Isolationstiefe unter dem Mindestwert ist mit einem
Metallsdgeblatt die entsprechende Tiefe nachzuarbeiten.

ERREGERWICKLUNG (POLGEHAUSE)

1. Erregerwicklung auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob zwischen dem AnschluBkabel

und dem Verbindungskabel von Erregerwicklung zu
Kohlebiirste Durchgang besteht.

Besteht kein Durchgang, ist das Polgeh&use zu ersetzen.

2. MasseschluB ‘der Erregerwicklung priifen

Mit einem Ohmmeter, priifen, ob kein Durchgang zwischen
Spulenende und Polgehause besteht.

Besteht Durchgang, ist das Polgehduse zu ersetzen.

KOHLEBURSTEN
Kohlebtirstenldange priifen
Mit einer Schieblehre die Kohlebirstenlange messen.

Standardlange: :
Ausflhrung mit 2,0 kW 15,0 ©15,5 mm
Ausfiihrung mit 2,7 kW 20,5 21,0 mm

Mindestlange:
Ausfithrung mit 2,0 kW 9,5mm
Ausfiihrung mit 2,7 kW 130 mm

Bei einer Birstenlange unter dem Mindestwert sind
Kohlebiirstenhalter und Polgehause zu ersetzen.

s,
e ol

KOHLEBURSTENFEDERN

Spannung der Kohlebiirstenfeder priifen

MeBwert der Federwaage in dem Augenblick ablesen, in dem

die Feder von der Kohlebiirste abhebt.
Standardbelastung in eingebautem Zustand: -
Ausfiihrung mit 2,0 kW 26 -32 N

Ausfihrung mit 2,7 kW 31 -39N

Liegt der MeBwert auBerhalb des angegebenen Bereichs, sind

die Kohleburstenfedern zu ersetzen.

27



KOHLEBURSTENHALTER
Isolierung der Kohlebiirstenhalter priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen den
positiven (+) und negativen (-) Kohieburstenhaltern besteht.

Besteht Durchgang, sind die Kohlebiirstenhalter zu reparieren
oder zu ersetzen.

ST0062

KUPPLUNG UND RITZEL
1. Verzahnung priifen

Verzahnung des Anlasserritzels, des Untersetzungsritzels und
der Kupplung auf Verschieif3 oder Beschéadigungen prifen.
Weisen Ritzel oder Kupplung Beschadigungen auf, sind die
Teile zu ersetzen.

Bei Beschadigungen ebenfalls Zahnkranz des Schwungrads
auf Abnutzungserscheinungen und Beschadigungen prifen.

2.  Kupplung priifen

Anlasserritzel im Uhrzeigersinn drehen und priifen, ob es sich
frei drehen 1aBt (1). Das Anlasserritzel darf sich nicht gegen den
Uhrzeigersinn drehen lassens(2).

Falls erforderlich, die Kupplung ersetzen.

§$T0020

3. (Ausfiihrung mit 2,0 kW)
Falls erforderlich, die Kupplung-ersetzen

A. Anlassergehduse und Kupplung zeriegen
(@) Anlasserritzel nach unten driicken.

(b) Mit einem Gummiharimer Haltering nach unten schlagen.

[ —
)
{ id
ety

(¢) Mit einem Schraubendreher Sprengring heraushebeln.

$T0626

S$T0800
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$T0602

$70603

B.

()

Folgende Teile zerlegen:
(1) Haltering

(2) Anlasserritzel

(3) Druckfeder

(4) Anlassergehause(6)
(5) Lagerhalter

(6) Feder-Anschlagring
{7) Anlasserkupplung
(8) Druckfeder

(9) Ritzelwelle

Anlassergehduse und Kupplung zusammenbauen

(@)

(b)

(e)
®)

Zuerst folgende Teile zusammenbauen:

(10) Ritzelwelle

(11) ‘Druckfeder

(12) Anlasserkupplung

(13) Feder-Anschlagring

Danach folgende Teile zusammenbauen:

(14) Ritzelwelle und Ankerwelle mit Anbauteilen
(15) Lagerhalter

(16) Anlassergehduse

(17
(18
(19) Haltering

Druckfeder

Anlasserritzel

)
)
)
)

Anlasserritzel nach unten driicken.

Mit einer Sprengringzange Sprengring aufsetzen.

h:-i
Lt

Mit einer Zange Sprengring zusammendriicken.

Sprengring auf korrekten Sitz priifen.

29



() Haltering aufsetzen und diesen mit einem Gummihammer
nach unten treiben und Haltering auf Sprengring
befestigen.

ST0604

LAGER
1. Lager priifen

Jedes Lager von Hand drehen und dabei Druck nach innen
ausiiben. L4t sich das Lager nur schwer oder (iberhaupt nicht
drehen, ist es zu ersetzen.

2. Falls erforderlich, Lager ersetzen

A Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug Lager
ausbauen. :

SST 09820 - 00021 fiir hintere Lager (Ausfihrung mit 2,0 kW)
SST 09286 - 46011 flr alle anderen Lager

ST0042

B  Lager einbauen

(Vorderes Lager, Ausfiihrung mit 2,0 kW)
Y (=) (1) (@) 10 mm Mutter auflegen und mit einer Présse neues Lager
g, einpressen.
)
V STO60S STO606 ﬁ

(b) Mit einem Dorn Lager verstemmen.

- ST0607]
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$T0043

SST

$T0608

870110

$T0111

(Vorderes Lager, Ausflihrung mit 2,7 kW)

Mit einer Presse neues Lager aufpressen.

(Hinteres Lager)

Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug und einer
Presse ein neues vorderes Lager einpressen.

Ausfithrung mit 2,0 kW SST 09201 - 41020
Ausfiihrung mit 2,7 kW SST 09285 - 76010

(¢) Neues hinteres Lager einpressen.

MAGNETSCHALTER

1.

Einzugswicklung auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter prifen, ob Durchgang zwischen den
Klemmen 50 (2) und C (1) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.

Haltewickiung auf Durchgang prifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen Klemme
50 (4) und dem Schaltergehause (3) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.
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S$T0237

$T0096

$T0089

ANLASSER ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 22)

1.

" Hinweis: Beim Zusammenbauen des Anlassers HeiBlagerfett
zum Schmieren der Lager und Ritzel verwenden.

Anker in Polgehause einsetzen

Ankerlager schmieren und Anker in Polgehéuse einsetzen.

Kohlebiirstenhalter einbauen
(Ausfuhrung mit 2,0 kW)

(a) Justiernase des Kohlebiirstenhalters mit der Aussparung
am Polgehause zur Deckung bringen.

(b) Kohlebirstenhalter auf den Anker aufsetzen.

(c) Kohlebiirstenfeder mit Schraubendreher festhalten und
Kohlebiirste in den Kohleburstenhalter einschieben
(KontaktschlieBung). Dieser Arbeitsschritt ist fur jede der
vier Kohlebursten auszufiihren.

Hinweis: Sicherstellen, daB die Plus (+) AnschluBkabel nicht an
Masse liegen.

i
(Ausfithrung mit 2,7 kW)‘;g{
(a) “Kohlebirstenhalter atifden Anker aufsetzen.
(b) Kohlebiirstenfeder mit Schraubendreher festhalten und
Kohlebiirste in den Kohlebiirstenhalter einschieben

(KontaktschlieBung). Dieser Arbeitsschritt ist fur jede der
vier Kohlebursten auszufihren.

Hinweis: Sicherstellen, daB die Plus (+) AnschluBkabel nicht an
Masse liegen.
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ST0061

$T0044

$T0099

$T0631

ST0630)

(c) Hinteres Lagerschild mit zwei Schrauben befestigen.

Stahlkugel in Bohrung fiir Ritzelwelle einsetzen
(@) Stahlkugel schmieren.

(b) Stahlkugel in Bohrung fiir Ritzelwelle einsetzen.

Kupplung und Ritzel einbauen
(@ Riuckstelifederschmieren.

(b) Riickstelifeder in die Fihrungsbohrung imMagnetschalter
ginflihren.

(c) (Ausfihrung mit 2,0 kW)
Folgende Teile in das Anlassergehause einbauen:

(1) Untersetzungsritzel
(2) Lager

(3) Anlasserritzel

(d) (Ausflihrung mit 2,7 kW)
Folgende Teile in das Anlagggrgehéuse einbauen:

(4)_ Unterlegscheibe i;ri‘

(6) Untersetzungsritzel
(6) Lager
(7) Kupplung
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STO087

STO060

$7T0100

$10101

STO86 ST008S

(e) (Ausfihrung mit 2,0 kW)
Anlassergehause und Magnetschalter mit zwei Schrauben
zusammenbauen.

() (Ausfthrung mit 2,7 kW)
Anlassergehduse und Magnetschalter mit drei Schrauben
zusammenbauen.

Polgehduse und Anker einbauen

' (Ausfithrung mit 2,0 kW)

(@) Neuen Dichtring um Polgeh&use legen.

(b) Ankerschrauben-Markierung am Polgehause und
entsprechende Markierung am Magnetschalter zur
Deckung bringen.

(c) Polgehduse und Anker zusammen mit zwei neuen
Dichtringen, zwei Untertegscheiben, Federscheiben ynd
Schrauben einbauen.

(d) AnschiuBkabel an Klemmge.C anklemmen und Mutter

festziehen. H

B ay
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$70103

S$T0045] .

7
$T0038 STO059

(Ausfihrung mit 2,7 kW)

(@) Neuen Filz-Dichtring auf Anker aufsetzen.

(b) Klemmstiick (1) in Aussparung am Magnetschalter
einsetzen.

(c) Klemmstiick und Aussparung am Polgehause zur Deckung
bringen.

(d) Polgehduse und Anker zusammen mit zwei neuen
Dichtringen, zwei Unterlegscheiben, Federscheiben und
zwei Zugankerschrauben einbauen. '

(e) AnschluBkabel an Klemme C anklemmen, Federscheibe
aufsetzen und Mutter festziehen.
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ANLASSER AUF FUNKTION PRUFEN

Hinweis: Prifvorgang darf nicht langer als drei bis funf
Sekunden dauern, da sonst die Spule durchbrennen kann.

1. Einspurfestdurchfijhren

(@) AnschluBkabel der Erregerwicklung von Klemme C
abklemmen.

(b) Batterie wie in Abbildung gezeigt an Magnetschalter
anschlieBen.

$TQ104

Anlasserritzel sollte sich nach auBen bewegen.

Bewegt sich das Anlasserritzel nicht, ist der Magnetschalter zu
ersetzen.

2. Einspur-Haltetest durchfiihren

Batterie bleibt weiterhin wie oben gezeigt an Magnetschalter
angeschlossen und Anlasserritze! befindet sich weiter in
Einspurstellung. Jetzt Minus {-) Kabel von Klemme C
abklemmen und darauf achten, ob das Anlasserritzel in
Einspurstellung bleibt.

. . Bewegt sich das Anlasserritzel zurlick, ist der Magnetschalter
T0108)

zU ersetzen.

3. Ruckstellung des Einriickhebels priifen

Minus (-) Kabel von Schaltergehause abkiemmen und darauf
achten, ob sich das Anlasserritzel zuriickbewegt.

Bewegt sich das Anlasserritzel nicht zurick, ist der
Magnetschalter zu ersetzen.

ST010

4. Anlasser bei Nullast auf Funktion priifen

(a) Batterie und Amperemeter wie in Abbildung‘gezeigt an
Anlasser anschlieflen.

(b) Anlasser sollte ruhig und gleichmagig rundlaufen;wahrend
das Anlasserritzel nach auBen geschoben wird. Auf
angezeigten MeBwert des Amperemeters (1) achten.

Standard-Stromstéarke:
Ausfihrung mit 2,0 kW: 120 A oder weniger bei 11,5 ¥
Ausfiihrung mit 2,7 kW: 180 A oder weniger bei 11,0 V

$10107




STARTRELAIS
Lage: rechts im Motorraum
MG

$T0064

STARTRELAIS PRUFEN
1. Relais auf Durchgang priifen

(@) Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen den
Klemmen E und ST besteht, es muB Durchgang bestehen.

(b) Die Klemmen B und MG auf Durchgang priifen, es darf
kein Durchgang vorhanden sein.

Bei abweichendem Priifergebnis das Relais ersetzen.

$T0046

2.  Relais auf Funktion priifen

(a) Batteriespannung an die Klemmen E und ST anlegen (vgl.
MG Abb.).

(b) Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen den
Klemmen B und MG besteht, es sollte Durchgang
nachweisbar bestehen.

Bei abweichendem Priifergebnis das Relais ersetzen.

s70065)

DO
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ANLASSER (22R-E MOTOR)

TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLWERTE

Anlasser

Nennspannung und Abgabeleistung

Werte bei Nullast
Kohlebiirsteniange
Federkraft
Kollektor
AuBendurchmesser
Isolationstiefe

Rundlaufabweichung

Ampere
U/min
Standard
Mindest
Standard
Mindest

Standard
Mindest
Standard
Mindest
Mindest

12V 1,0 kW

90 A oder weniger bei 11,5V
3000/min oder mehr

13,5 mm

8,5 mm

18-24 N

12N

30 mm
29 mm
0,6 mm
0,2 mm
0,05 mm

12V 1,4 kW

15,5 mm
10,0 mm
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FEHLERSUCHE

der Motor wird aber
nicht durchgedreht

Anlasser defekt

Zahnkranz am Schwungrad defekt

Schwungrad austauschen

Stdrung Mégliche Ursache Abhilfe Seite
Motor dreht nicht Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie priifen, 89
durch aufladen oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert| AnschluBkabel instand setzen
oder abgenutzt oder austauschen
Sicherung durchgebrannt Sicherung ersetzen
Anlasser defekt Anlasser instand setzen 40
Schalter Ziindung defekt Schalter Ziindung
austauschen
Motor dreht nur Batteriespannung zu niedrig Spannung der Batterie prifen, 89
langsam durch aufladen oder Batterie
austauschen
AnschluBkabel zur Batterie lose, korrodiert| AnschluBkabel instand setzen
oder abgenutzt oder austauschen
Anlasser defekt Anlasser instand setzen 40
Anlasser lauft weiter| Anlasser defekt Anlasser instand setzen 40
Schalter Ziindung defekt Schalter Ziindung
austauschen
Kurzschliuf3 im AnschluBkabel AnschiuBkabel instand setzen
Anlasser dreht sich, | Zahnkranz des Antriebsritzels defekt oder | Anlasser instand setzen 40

SCHALTPLAN STARTANLAGE

)

AM,

/ ST, J

(6)

o
AM, 40A
4 ¥
ALT 80A
(5)
2)
2.0L
I\

(
7)
(8)
H
(1)
.
= N-8T0459
(1) Batterie (2) Schmelzsicherung (8) Kohlebiirste (4) Klemme C
- (5) Einzugswickiung (6) » Haltewicklung (7)  Klemme 50 (8) Klemme 30
o
i

| i)
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ANLASSER
EINZELTEILE

1.0 kW

1.4 kW

ST0284
ST0286

40
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263

Hinteres Lagerschild
Kohlebiirstenhalter
Kohleburstenfeder
Polgehause

Lager

Anker

Lager
Anlassergehause
Rollenlager
Lagerkafig
Untersetzungsritzel
Kupplung '
Stahlkugel
Ruckstellfeder
Magnetschalter

Hinteres Lagerschild
Dichtring
Kohlebirstenhalter -
KohlebUrstenfeder
Polgehiuse
Dichtring

Lager

Anker

Lager
Anlassergehause
Rollenlager
Lagerkéfig
Anlasserritzel
Untersetzungsritzel
Magnetschalter
Abdeckstiick
Riickstellfeder
Stahlkugel

Kupplung

Nicht-wiederverwendbares Teil




ST0158 STO006

ST0372

ST0007

$70281

)

ANLASSER ZERLEGEN
(Siehe Seite 40)

1.

3.

Polgehduse mit Anker von Magnetschalter abmontieren

(@) Mutter entfernen und AnschluBkabel von der Klemme des
Magnetschalters abklemmen.

(b) Die beiden Zugankerschrauben herausdrehen und
Polgehause mit Anker von Magnetschalter abziehen.

(c) Dichtring abnehmen (nur bei Ausfiihrung mit 1,4 kW)

Anlassergehduse von Magnetschalter abmontieren

(a) Die beiden Schrauben herausdrehen.

{Ausfliihrung mit 1,0 kW)

(b) Anlassergehause mit Untersetzungsritzel, Lager und
Kupplung abziehen.

(Ausfihrung mit 1,4 kW)

(b} Anlassergehduse mit Anlasserritzel, Untersetzungstritzel,
Lager und:Kupplung abziehen.

Kupplung und Ritzelaus Anlassergehiduse ausbauen
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ST0009

S$T0236

4.

6.

Stahlkugel und Feder ausbauen

Mit magnetischem Werkzeug (1) Feder und Stahlkugel aus
Bohrung fir Ritzelwelle herausnehmen.

Kohlebiirsten und Kohlebiirstenhalter ausbauen
(a) Hinteres Lagerschild von Polgehduse abnehmen.

(b) Dichtring abnehmen (nur bei Ausfithrung mit 1,4 kW).

(c) Mit Schraubendreher die Feder festhalten und Kohlebiirste

aus Kohlebiirstenhalter herausziehen. Nach
Herausnehmen aller vier Kohlebiirsten den
Kohleblrstenhalter abnehmen.

Anker von Polgehduse abnehmen

43



ANLASSER PRUFEN
ANKERSPULE
1. Kollektor auf MasseschluB priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen Kollektor
und Kern der Ankerspule besteht.

Besteht Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

ST0011

2.  Kollektor auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen
Kollektorlamellen besteht.

Besteht zwischen zwei oder mehreren Lamelien kein
Durchgang, ist der Anker zu ersetzen.

ST0012

KOLLEKTOR
1.  Kollektor auf Verschmutzung und Brandstellen priifen

Weist die Kollektoroberflache Verschmutzungen oder
Brandstellen auf, sind diese mit Sandpapier (Nr. 400) oder
durch Bearbeiten auf einer Drehbank zu entfernen.

2. Kollektor aufRundlaufabweichung priifen
(@) Kollektor auf Unterlegbldcke legen
\ (b) Mit MeBuhr-Rundlaufabweichung messen.

| Maximale Rundlaufabweichung: 0,05 mm

Zu groBe Rundlaufabweichung (mehr als 0,05 mm) an der
Drehbank behgben.

$T0013

3. Kollektordurchmesser priifen

Mit Schieblehre Durchmesser des Kollektors nachmessen.

\-\\/b Standarddurchmesser: 30 mm
|

—— x H I Mindestdurchmesser: 29 mm
o o

L Liegt der gemessene Wert unter dem Mindestdurchmesser, ist
o der Anker zu ersetzen.

j @

QG

STO159
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4. Isolationstiefe priifen

l Die Isolationstiefen mussen sauber und frei von Fremdkorpern
sein. Kanten glatten.

Standard-Isolationstiefe: 0,6 mm

Mindest-Isolationstiefe. 0,2 mm

Bei zu geringer Isolationstiefe (unter 0,2 mm) die isolationstiefe
mit einem Metallsdgeblatt nacharbeiten.

ST0040

ERREGERWICKLUNG (POLGEHAUSE)
1.  Erregerwicklung auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen AnschluBkabel
und Verbindungskabel von Erregerwicklung zu Kohleburste
besteht.

Besteht kein Durchgang, ist das Polgehduse zu ersetzen.

ST0199

2.  Erregerwicklung auf MasseschluB priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Kohlebirste und Polgehause besteht.

Besteht:Durchgang, ist das Polgehduse zu reparieren oder zu
ersetzen.

$70200

KOHLEBURSTEN

— Lange der Kohlebiirsten priifen
Mit Schieblehre die Lange der Kohleblirsten nachmessen.
Standardlange:
Ausfiuihrung mit 1,0 kW: 13,5 mm
Ausfuhrung mit 1,4 kW: 155 mm
Mindestlange:
Ausfiihrung mit 1,0kW: 8,5 mm
Ausfiihrung mit 1,4’ kW: 10,0 mm

$T0017 $T0018 Liegt die gemessene Lange unter dem angegebenen Mindest-

wert, sind Kohlebirstenhalter und Polgehause zu ersetzen.
KOHLEBURSTENFEDERN

_‘l‘i

ﬁt Spannung.der Kohlebiirstenfedern priifen

Do, =

Angezeigten MeBwert der Federwaage in dem Moment
ablesen, in dem die Feder von der Kohlebirste abhebt.

Standard-Federkraft: 24 N
Mindest-Federkraft: 12 N

Liegt die gemessene Federkraft unter dem Mindestwert, sind
die Kohlebiirstenfedern zu ersetzen.

STO0018
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ST0062

ST0020

KOHLEBURSTENHALTER

Kohlebiirstenhalter auf Isolierung priifen

Mit Ohmmeter prufen, ob kein Durchgang zwischen den
positiven (+) und negativen (-) Kohleblrstenhaltern besteht.

Besteht Durchgang, sind die betreffenden Kohleblirstenhalter
zu reparieren oder zu ersetzen.

KUPPLUNG UND RITZEL

1.

Verzahnung priifen

Verzahnung von Anlasserritzel, Untersetzungsritzel und
Kupplung auf Abnutzung und Beschadigungen prifen.

Wurden Schaden festgestellt, sind die betreffenden Ritzel oder
die Kupplung zu ersetzen. In diesem Fall ist auBerdem der
Zahnkranz des Schwungrades auf Abnutzung und
Beschadigungen zu prifen.

2. “7Kupplung priifen
Anlasserritzel im Uhrzeigersinn drehen: es sollte leichtgangig
drehbar‘sein (1).
Anlasserritzel.gegen den Uhrzeigersinn drehen: es solite
blockieren (2).
Bei abweichendem Priufungsergebnis ist die Kupplung zu
ersetzen.

LLAGER

1. Lager priifen
Jedes Lager von Hand drehen und dabei nach-innen driicken.
L&Bt sich das Lager-nur schwer oder {iberhaupt nicht drehen,
ist es zu ersetzen.

2. Falls erforderlich, Lager ersetzen

{a) Mit dem daflir vorgesehenen Sonderwerkzeug das Lager
abziehen.

SST 09286-46011
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$T0221 ST0043,

$70023

$T70024

(b) Mit Sonderwerkzeug und Presse ein neues vorderes Lager
einpressen.

SST 1,0 kW 09285-76010
SST 1,4 kW 09201-41020

(c) Mit Presse neues hinteres Lager einpressen.

MAGNETSCHALTER

1.

Einzugswicklung auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen den Klemmen
50 (1) und C (2) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.

Haltewicklung auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen Klemme 50 (4)
und Schaltergehause (3) besteht.

Besteht kein Durchgang, ist der Magnetschalter zu ersetzen.

263
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$70237

$70236

ST0044

2

(3) §$T0283

ST0282

ANLASSER ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 40)

Hinweis: Beim Zusammenbau des Anlassers nur HeiBlagerfett
zum Schmieren von Lagern und Ritzeln verwenden..

1. Anker in Polgehiduse einsetzen

Die Ankerlager schmieren und den Anker in Polgehause
einsetzen.

2. Kohlebiirstenhalter einbauen

(@) Kohleburstenfeder mit Schraubendreher festhalten und
Kohlebiirste in den Kohlebiirstenhalter einschieben
(KontaktschlieBung). Dieser Arbeitsschritt ist fiir jede der
vier Kohleblirsten auszufihren.

Hinweis: Sicherstellen, daf3 die Plus (+) AnschluBkabel nicht an
Masse liegen.
(b)c; Dichtring um Polgehause legen (nur bei Ausfiihrung mit
1,4'kW),
(c) Hinteres'Lagerschild auf Polgehduse aufsetzen,
3. Stahlkugel in Bohrung fiir Ritzelwelle einsetzen
(@) Stahlkugel schmieren,

(b) Stahlkugel in Bohrung fir Ritzelwelle einsetzen.

4. Kupplung und Ritzel einbauen
(Ausfihrung mit 1,0 kW)
(@) Ritzel und Kupplung schmieren.

(b) Kupplung (3), Untersetzungsritzel (2) und Lager (1) in
Anlassergehduse einbauen. '

(Ausfiihrung mit 1,4 kW)
(a) Ritzel und Kupplung schmieren.

(b) Kupplung (7), Untersetzungsritzel (5), Lager (6) und
Anlasserritzel (4) in Anlassergehause einbauen.
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570244

1.0 kw Type

fl

$T0007
§T0281

S70373]

1.0 kw Type

$T0309

5.

Anlassergehduse einbauen
(@ Riuckstellfeder schmieren.

(b) Rickstellfeder in Bohrung des Magnetschalters einfiihren.

(c) Anlassergehause auf Magnetschalter aufsetzen und die
beiden Schrauben festziehen.

(d) Die beiden Schrauben einsetzen und festziehen.

=
o0

=

fe

Polgehdause mit Anker in Magnetschalter einbauen

(a) Dichtring auf Polgehause aufsetzen (nur bei Ausfiihrung
mit 1,4 KW).

(b) Justiernase am Polgehause mit der Aussparung am
Magnetschalter zur Deckung bringen.
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1.4 kw Type

S$T0246

ST0006 $T0158

(c) Die beiden Zugankerschrauben einsetzen und festziehen.

(d) AnschluBkabel an Klemme C des Magnetschalters
anklemmen und mit Mutter festziehen.

)
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ST0030

ST0031

ST0032

S$70033

ANLASSER AUF FUNKTION PRUFEN

HinWeis: Priifvorgang darf nicht ianger als drei bis flnf
Sekunden dauern, da sonst die Spule durchbrennen kann.

1.  Einspurtest durchfiihren

(@) AnschluBkabel der Erregerwicklung von Klemme C (1)
abklemmen. ‘

(b) Batterie wie in Abbildung gezeigt an Magnetschaiter
anschlieBen. Anlasserritzel sollte sich nach auBen
bewegen.

(2) Klemme 50

Bewegt sich das Anlasserritzel nicht, ist der Magnetschalter zu
ersetzen.

2. Einspur-Haltetest durchfiihren

Batterie bleibt weiterhin wie oben gezeigt an Magnetschalter
angeschlossen und Anlasserritzel befindet sich weiter in
Einspurstellung. Jetzt Minus (-) Kabel von Klemme C
abklemmen und darauf achten, ob das Anlasserritzel in
Einspurstellung.bleibt.

Bewegt sich das Anlasserritzel zUtlick, ist der Magnetschalter
Zu ersetzen.
3. Riickstellung des Einriickhebels priifen

Minus (-} Kabel von Schaltergehause abklemmen und darauf
achten, ob sich das Anlasserritzel zurlickbewegt.

Bewegt sich das Anlasserritzel nicht zuriick, ist der
Magnetschalter zu ersetzen.

4. Anlasser bei Nullast auf Funktion priifen

(a) Batterie und Amperemeter (4) wie in Abbildung gezeigt an
Anlasser anschliefien.

(8) Klemme 30

(b) Anlasser solite ruhig und gleichmaBig rundlaufen, wahrend
das Anlasserritzel nach auBen geschoben wird. Darauf
achten, ob das Amperemeter zulassigen MeBwert anzeigt.

Standard-Stromstérke:g@_;A oder weniger bei 11,5V

A

= =
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LADESTROMANLAGE
TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLWERTE (2Y-,4Y -MOTOR)

Keilriemenspannung Siehe Seite 55
Ladezustand der Batterie bei Volladung und 20°C 1,25 - 1,27
Drehstromgenerator Nennleistung 12V 40 A
12V55A
Widerstand der Lauferwicklung 3,9-4,11
Schleifringdurchmesser Standard 32,3-32,5mm
Mindest 32,1 mm
Freie Enden der Kohlebirsten Standard 12,5 mm
Mindest 5,5 mm
Spannungsregler des
Drehstromgenerators Regelspannung bei25°C 13,8-148V

)
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FEHLERSUCHE

VORSICHTSMASSNAHMEN

1. Priifen, ob die Batteriekabel an die richtigen Pole
angeschlossen sind.

2. Bei Schnelladen der Batterie die Batteriekabel abklemmen.

Zur Durchtiihrung der einzelnen Priifschritte kein
Hochspannungsohmmeter verwenden.

4. Die Batterie nie bei laufendem Motor abklemmen.

Stérung Mégliche Ursache Abhilfe Seite
Ladekontrolleuchte | Sicherung durchgebrannt Sicherungen priifen
leuchtet bei Leuchte durchgebrannt Leuchte austauschen
eingeschalteter Kabelverbindung lose Lose Kabelverbindungen
Zindung und nicht befestigen
laufendem Motor
nicht auf

Spannungsregler des Spannungsregler 67

Drehstromgenerators defekt

IC-Spannungsregler defekt IC-Spannungsregler

austauschen

Ladekontrolleuchte | Keilriemen locker oder abgenutzt Keilriemen spannen oder 55
erlischt bei austauschen
laufendem Motor BatterieanschiuBkabel lose,korrodiert Verkabelung reparieren oder
nicht (Batterie muB oder abgenutzt austauschen
haufig aufgeladen Sicherung durchgebrannt Sicherung ENGINE (MOTOR)
werden) prifen

Hauptrelais der Zlindung defekt Hauptrelais der Zindung

prifen
Sicherung durchgebrannt Sicherung austauschen
Spannungsregler des 55

Drehstromgenerators; IC-Spannungsregler

oder Drehstromgenerator defekt
AnschluBkabel schadhaft

Ladestromanlage priifen

Verkabelung reparieren
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SCHALTPLAN LADESTROMANLAGE
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(1) Batterie
(2) Sicherung
(3) Zundschalter
(4)  Sicherung 7,5 A IGN (Zindung)
(5) Ladekontrolleuchte
(6) Sicherung 7,5 A CHARGE (Ladestromanlage)
(7)  Sicherung 15 A ENGINE (MOTOR)
(8)  Spannungsregler fiir Drehstromgenerator
(9) Drehstromgenerator
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CH0002

CH0063

CHO004 CHO039

CHO0401

PRUFEN IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

1.

Ladezustand (spezifisches Gewicht) der Batterie priifen
(@) Ladezustand jeder Batteriezelle einzein prifen.

Normaler Ladezustand der Batterie bei Volladung und 20°C:
1,25-1,27

(b) Elektrolytstand jeder Batteriezelle einzeln (iberpriifen. Bei
zu niedrigem Elektrolytstand mit destilliertem Wasser
nachfilien.

Batterieklemmen und Sicherungen priifen

(@) Prifen, ob sich die AnschluBklemmen der Batterie
gelockert haben oder korrodiert sind.

(b) Sicherungen auf Durchgang priifen.

Keilriemen priifen

{a) Sichtprifung des Keilriemens auf Abldsen der PVC-Schicht
oberhalb bzw. unterhalb des Zugstrangs, auf Trennstellen
zwischen Zugstrang und Riemenriicken und innerhalb des
Zugstrangs, auf Trennstelien zwischen den Rippen und der
PVC-Schicht sowie auf Risse, Spriinge oder andere
AbnutzungserscheinungénderRippen und der
Innenflanken der Riemenrippen.

Falls.erforderlich, Keilriemen ersetzen.

(b) Keilriemenspannung prifen: Hierzu auf die in
nebenstehender Zeichnung abgebildete Flache mit einem
Druck von 10 kg einwirken.

Keilriemendurchdriickmaf
Neuer Keilriemen: 5-7mm
Gebrauchter Keilriemen: 7 -8mm

Entspricht die Keilriemenspannung nicht den vorgegebenen
Werten, muB neu eingestellt werden.
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CH0008

Hinweis:

e "Neuer Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen, der
bei laufendem Motor weniger als finf Minuten in
Benutzung war.

e "Gebrauchter Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen,
der bei laufendem Motor langer als finf Minuten in
Benutzung war.

e Bei Aufziehen des Keilriemens darauf achten, da8 er richtig
im Rippenprofil der Riemenscheibe sitzt.

(1) richtig
(2) falsch

Sichtpriifung der Kabel und Klemmen des
Drehstromgenerators sowie Priifung auf ungewohnliche
Laufgerdausche

@ ‘Sicherstellen, daB die Verkabetung in gutem Zustand ist.

(b) Priifen, ob bei laufendem Motor ungewdhnliche Geradusche
vom Drehstromgenerator zu héren sind.

Schaltkreis der Ladekontrolleuchte priifen
(@) Motor auf Betriebstemperatur bringen, dann abstellen.
(b) Alle Verbraucher ausschalten.

(c) Zindschalter in Stellung "ON" (EIN) bringen. Priifen, ob die
Ladekontrolleuchte aufleuchtet.

(d) Motor erneut starten. Die Ladekontrolleuchte muf jetzt
verldschen.

Funktioniert' die Ladekontrolleuchte nicht wie beschrieben,
danf’ sollte anhand der Fehlersuchtabelle - "Schaltkreis der
Ladekontrolleuchte" weiterverfahren werden.

Ladestromkreis bei Nullast priifen

Hinweis: Ist ein Generator-/Batteriepriifgerat vorhanden, das
Priifgerat nach den Angaben des Herstellers an den
Ladestromkreis anschlieBen.

(a) Ist kein Priifgerat vorhanden, ein Voltmeter und ein
Amperemeter wie folgt an den Stromkreis anschlieBen:

e Kabel von Klemme B des Drehstromgenerators
abklemmen und an die negative Priifspitze des
Amperemeters anschlieBen.

e Die Priifspitze vom Pluspol des Amperemeters an die
Klemme B des Drehstromgenerators anschlieBen.

e Die positive Prifspitze des Voltmeters an Klemme B des
Drehstromgenerators anschliefien.

e Die negative Priifspitze des Voltmeters an Massedegen.

(1) Amperemeter
(2) Drehstromgenerator

(3) Voltmeter g—u -
(4) Batterie =
o]
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(b) Ladestromkreis wie folgt prifen:

Bei Motordrehzahlen zwischen Leerlauf und 2000/min die von
Amperemeter und Voltmeter angezeigten Werte ablesen.

Standard-Ladestromstarke:
10 A oder weniger

Standard-Ladespannung:
13,8-14,8V bei 25°C

Liegen die Werte nicht innerhalb der Standardladespannung,
muB der Spannungsregler neu eingestellt bzw. ausgetauscht
werden.

Ladestromkreis im Lastbetrieb priifen

(a) Bei einer Motordrehzah! von 2000/min Fernlicht
einschalten und den Schalter fir das Heizungsgeblése auf
"HI" stellen.

(b) MeBwert des Amperemeters ablesen.

Normalladestromstéarke: mind. 30 A

Liegt der MeBwert des Amperemeters unter 30 A, muB3 der
Drehstromgenerator instandgesetzt werden (Siehe Seite 58).

Hinweis: Bei einer voll geladenen Batterie kann der MeBwert in
einigen Fallen auch unter 30 A fallen.

20
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DREHSTROMGENERATOR
(STANDARDAUSFUHRUNG)

EINZELTEILE

N-CH0527

) Federring, Typ 40A
) Riemenscheibe

) Liifterrad, Typ 55A
) Distanzstiick

; Antriebslagerschild
)

)

)

H W =

Vorderes Lager
Distanzstiick, Typ 55A
Sprengring, Typ 40A
Laufer

N N N T s o
O ~NO O

) Hinteres Lager
(11) Stander

(12) Polisolierung

(13) Gleichrichter-Lagerschild
(14) Isolierscheibe

(15) Distanzstiick

(16) Diodentrager, Typ 40A
(17) Feder

(18) Kohleblrste

(19) Lifterrad, Typ 40A
(20) Diodentrager, Typ 55A
(21) AnschluBkabelklemme
(22) Kondensator

+ Nicht-wiedegv_\?l_fwend bares Teil

A
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ZERLEGEN DES DREHSTROMGENERATORS
1.  Antriebslagerschild und Laufer vom Stiander trennen

(a) Die drei Zugankerschrauben herausdrehen.

CHO0287

(b) Mit einem Schraubendreher das Lagerschild abhebeln und

mit dem Laufer abnehmen.
Vorsicht: Bei diesem Vorgang nicht die Spulenwicklungen
beschadigen!
| I
CHO015

2. Riemenscheibe und Liifterrad ausbauen

(@) Den Laufer in einen Schraubstock_mit weichen
Klemmbacken einspannen.
(b} Mutter und Federring entfernen.
(c) Riemenscheibe, Lifterrad und Distanzstiick abnehmen.
O = \
\/\\[\ \ CHO149 i

3. lLauferausbauen
(@) Mit einer Presse demwlLaufer herausdriicken.
(b) (Typ 40A) Distanzstiick und Sprengring abnehmen.
(c) (Typ55A) Distanzstiick abnehmen.

4. Gleichrichter-Lagerschild ausbauen

(a) Die vier Muttern, den Kondensator und die beiden
Isolierscheiben abnehmen.

(b) Gleichrichter-Lagerschild abnehmen.

(c) Die beiden Isolierscheiben von den Stiftschrauben des
Diodentragers abnehmen.

(d) Isolierscheibe vom Kohleblrstenhalter abnehmen.
(1) AnschluBkabelklemme

CHO0403

= | 59



CHO0208

CH0408

CHO0405

CHO077

6. Diodentrager ausbauen

Mit einer Spitzzange den AnschluBpol der Gleichrichterdiode
festhalten und die Kabel abléten.

Vorsicht: Gleichrichterdioden vor Hitzeeinwirkung schiitzen

PRUFUNG DES DREHSTROMGENERATORS
LAUFER
1. Laufer aut Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob Durchgang zwischen den
beiden Schleifringen besteht.

Nennwiderstand (kalt): 3,9 -4,1Q
Besteht kein Durchgang, ist der Laufer zu ersetzen.

2. Laufer auf MasseanschluB priifen

Mit einem Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Schieifring und Laufer besteht.

Besteht Durchgang, ist der Laufer zu ersetzen.

3. "“'Schleifringe priifen

(@) Schleifringe auf Rauhigkeit und RiBbildung prifen. Falls
erforderlich, den Laufer ersetzen.

(b) Mit einer Schieblehre den Durchmesser der Schleifringe
messen.

Standarddurchmesser: 32,3 - 32,5 mm
Mindestdurchmesser: 32, mm

Liegt der Durchmesser unter dem Mindestwert, muB der Laufer
ausgetauscht werden.

STANDER

1.  Stander auf Durchgang priifen

Mit einem Ohmmeter die Spulenwickiungen auf Durchgang
prifen.

Hinweis: In diesem Fall sollten zusammengehdrige Kabel
miteinander verl&tet werden.

Besteht kein Durchgang, ist.der Stander zu ersetzen.




2. Stander auf MasseschluB priifen

Mit einem Ohmmeter sicherstellen, daB zwischen dem Kern des
Standers und den Spulenwickiungen kein Durchgang besteht.

Wird Durchgang festgestellt, so muB der Stander ausgetauscht
werden.

KOHLEBURSTEN

1. Koblebiirstenlinge priifen
Mit einem Lineat die freien Enden der Kohlebirsten messen.
Standardlange: 12,5 mm
Mindestlange: 5,5 mm

Sind die freien Enden der Kohleblrsten kiirzer als 5,5 mm,
mussen die Kohleblirsten ersetzt werden.

CHO307

2. Falls erforderlich, die Kohlebiirsten ersetzen

(a) Kohleblrste abléten und Feder entfernen.

CH0288

(b) KohlebiirstenanschluBkabel durch die Feder einfiihren.
{c} Kohlebiirste iniden Birstenhalter einsetzen.

(d) AnschluBkabel in‘der vorgeschriebenen Hohe mit dem
Birstenhalter verléten.

Lange der freien Kohlebirstenenden: 12,5 mm

(e) Sicherstellen, dafB die Burste leichtgangig im Biirstenhalter
sitzt.

() Uberschiissiges Kabelmaterial abklemmen.
CHO080 CHO0306

263
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40A Type DIODENTRAGER
1. Positive Seite (Plus - Dioden) des Diodentragers priifen

(@) Eine der Priifspitzen des Ohmmeters (2) nacheinander an
alle Diodentrageranschlisse (1), die andere an den Plus
AnschluB (3) legen.

(b) Polung der Priifspitzen umkehren und Prifschritt (a)
wiederholen.

(c) Dabei solite im ersten Prifschritt Durchgang nachweisbar

(3) CH0475 sein, im zweiten Prifschritt dagegen nicht.
— Im gegenteiligen Fall mu3 der Diodentrager ausgetauscht
55A Type werden.

CHO471

2.. Negative Seite (Minus - Dioden) des Diodentrdgers priifen

(@) Eine der Priifspitzen des Ohmmeters (5) an den
Diodentrageanschluf3 (4), die andere an den Minus-
AnschluB (6) legen.

{b) Polung der Prifspitzen umkehren und Prifschritt (@)
wiederholen.

(c) Dabei sollte im ersten Priifschritt Durchgang nachweisbar
sein, im zweiten Priifschritt nicht.

Im gegenteiligen Fall muB der Diodentrager ausgetauscht
werden.

] (6) A CHO0477

CHO0473

)
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LAGER
1. Priifung des vorderen Lagers

Sicherstellen, daB das Lager keine Unebenheiten oder andere
Abnutzungserscheinungen aufweist.

CH0026

2. Gegebenenfalls das vordere Lager austauschen

Die drei Schrauben entfernen und das Lager austauschen.

CH0027

3. Prifung des hinteren Lagers

Sicherstellen, daf3 das Lager keine Unebenheiten oder andere -
Abnutzungserscheinungen aufweist.

4. Gegebenenfalls:das hintere Lager austauschen

(@) Mit dem dafur vorgesehenen Sonderwerkzeug das Lager
ausbauen.

SST 09286-46011

CH0029

(b) Mit einer Presse ein neues Lager einpressen.

)

/

CHO182
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ZUSAMMENBAU DES DREHSTROMGENERATORS
(Siehe Seite 54)

1.

4.

Diodentrager am Stander befestigen

DiodentrageranschiuB mit einer Spitzzange festhatten und
Kabel verloten.

Achtung: Dioden vor Hitzeeinwirkung schiitzen.

Gleichrichter-Lagerschild auf den Diodentrager montieren

Isolierstiick (2) auf die Klemme des Drehstromgenerators
aufsetzen.

Die beiden Isolierscheiben (1) auf die positiven (+)
AnschluBschrauben des Diodentragers aufsetzen.

Gleichrichter-Lagerschild auf den Diodentrager aufsetzen.

Die beiden Isolierstiicke auf die positive AnschluBschraube
(+) des Diodentragers aufsetzen.

Kondensator und AnschluBkabelklemme (3) positionieren.
Die vier Muttern festschrauben

Es ist darauf zu achten, daB die AnschiuBkabel nicht mit
dem Gleichrichter-Lagerschild in Berl{ihrung kommen.

Laufer einbauen

(a)

(Typ 40A)
Sprengring (4) und Distanzstlick auf die Lauferwelle
aufstecken.
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55A Type

CH0292

CHO311

CH0291

CHO152

6}

5.

(b) (Typ 55A)
Abstandsring auf die Lauferwelle aufstecken.

(c) Mit einer Presse den Laufer einsetzen.

Liifterrad und Riemenscheibe einbauen

(@) Lauferin einen Schraubstock mit weichen Klemmbacken
einspannen.

(b) Distapzstiick auf die Lauferwelle schieben.

(c) Lufterrad, Riemenscheibe und Federring auf die
Lauferwelle schieben.

(d) Mutter aufsetzen und festdrehen.

Anzugsdrehmoment: 61 Nm
105 Nm
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CH0287

6.

Zusammenbau von Antriebs- und Gleichrichterlagerschild

(@) Zum Freilegen des Laufers die Gleichrichter-AnschluBkabel
zurlickbiegen.

(b) Mit einem gebogenen Werkzeug die Kohlebiirsten
moglichst weit nach innen schieben. Einen starken Draht
durch die Zugangsoéffnung im Gleichrichterlagerschild
einfihren und damit die Kohlebirsten festhalten.

() Antriebs- und Gleichrichter-Lagerschild zusammenbauen.
Dazu das hintere Lager auf die Lauferwelle in das
Gleichrichter-Lagerschild einpassen.

(d). Die drei Zugankerschrauben aufsetzen und festdrehen.

(e) Deén Draht aus der Offnung ziehen.

(f) Prufen, ob der Laufer sich gut drehen 1aBt.
(g) Montagedffnungabdichten.
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CHo221

SPANNUNGSREGLER DES DREHSTROM-
GENERATORS

SPANNUNGSREGLER DES DREHSTROMGENERATORS
PRUFEN

CH0223

CH0224

Hinweis: Der Drehstromgenerator befindet sich vorne links im
Motorraum am Kotfiligel.

Abdeckung des Drehstromgenerator-Spannungsreglers
entfernen

Offenliegende Seiten des Spannungsreglers auf
Beschadigungen oder verkohlte Stellen priifen

Ist der Spannungsregler schadhaft, muB er ausgetauscht
werden.

Widerstand zwischen den Anschliissen priifen

(@ Mit einem Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschlissen IG und-F messen.

Widerstand (Spannungsregler):
offen 080
geschlossen ca. 119

(b) Mit einem Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissen L und E messen.

Widerstand (Spannungsrelais):
offen 00
geschlossen ca. 100

[y
(=7
{ ﬁd
e

{c)-»Mit einem Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschlissen B und E messen.

Widerstand (Spannungsrelais):
offen unendlich
geschlossen ca. 100
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CHO0226
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CHO159

5.

(d) Mit einem Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissen B und L messen.

(Spannungsrelais):
offen unendlich
geschlossen ca. 00

(e) Mit einem Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissenn N und E messen.

Widerstand: ca.24()

Treten bei einem der oben beschriebenen Prifschritte
Storungen auf, ist der Spannungsregler des
Drehstromgenerators auszutauschen.

Spannungsregler des‘Drehstromgenerators einstellen

(@) Spannungsregler durch Nachbiegen des Einstellhebels
des Reglers einstellen.

Regelspannung: 13,8 - 14,8 V

(b) Spannungsrelais durch Nachbiegen des
Relaiseinstellhebels einstellen.

Relaisspannung: 4,0 - 5,8 V

Abdeckung des Drehstromgenerator-Spannungsreglers
betestigen.
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LADESTROMANLAGE (2L-MOTOR)
TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLWERTE

Keilriemenspannung

Siehe Seite 72

Ladezustand der Batterie bei Volladung und 20°C 1,25 -1,27
Drehstromgenerator Nennleistung 12V 40 A
12V45A
Widerstand der Lauferwicklung 39-4,1(
Schleifringdurchmesser Standard 32,3-32,5mm
Mindest 32,1 mm
Freie Enden der Kohlebirsten Standard 20,06 mm
Mindest 5,5 mm
Spannungsregler des
Drehstromgenerators Regelspannung bei 25°C 13,8-148V

20
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'FEHLERSUCHE

VORSICHTS

MASSNAHMEN

1. Priifen, ob die Batteriekabel an die richtigen Pole
angeschlossen sind.

2. Bei Schnelladen der Batterie Kabelverbindungen Iésen.

3.  Zur Durchfithrung der einzelnen Priifschritte kein
Hochspannungsohmmeter verwenden.

4. Die Batterie nie bei laufendem Motor abklemmen.

Diehstromgenerators, |C-Spannungsregler
oder Drehstromgenerator defekt
AnschluBkabel schadhaft

Verkabelung reparieren

Storung Mogliche Ursache Abhilfe Seite
Ladekontrolleuchte | Sicherung durchgebrannt Sicherungen priifen
leuchtet bei Leuchte durchgebrannt Leuchte austauschen
eingeschalteter Kabelverbindung lose Lose Kabelverbindungen
Zindung und nicht korrekt befestigen
laufendem Motor Spannungsregler des Spannlingsregler 85
nicht auf Drehstromgenerators defekt
IC-Spannungsregler defekt IC-Spannungsregler 75
austauschen
Ladekontrolleuchte | Keilriemen locker oder abgenutzt Keilriemen korrekt spannen 72
erlischt bei oder austauschen
laufendem Motor BatterieanschluBkabel lose, korrodiert Verkabelung reparieren oder
nicht (Batterie muB oder abgenutzt austauschen
haufig aufgeladen Sicherung durchgebrannt Sicherung priifen
werden) Sicherung durchgebrannt Sicherung austauschen
Spannungsregler des Ladestromaniage priifen 72

)
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SCHALTPLAN LADESTROMANLAGE
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(1) Batterie
(2)  Sicherung
(3) Zindschalter
(4)  Sicherung 7,5 A IGN (Ziindung)
(5) Ladekontrolleuchte
(6) Sicherung 7,5 A CHARGE (Ladestromanlage)
(7)  Sicherung ENGINE (MOTOR) 15 A
8 Typ55A
(8)  Spannungsregler des Drehstromgenerators
(10) Drehstromgenerator
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CHO002

CHO063

MA0Q35

CHO689

PRUFEN IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

1.

Ladezustand (spezifisches Gewicht) der Batterie priifen
(a) Ladezustand jeder Batteriezelle einzeln priifen.

Normaler Ladezustand einer volien Batterie bei 20°C: 1,25 -

1,27

Entspricht der Ladezustand nicht den vorgeschriebenen

Werten, muB die Batterie aufgeladen werden.

(b) Elektrolytstand jeder Batteriezelle einzeln priifen. Bei zu
niedrigem Elektrolytstand mit destilliertemn (oder
gereinigtem) Wasser nachfllien.

Batterieklemmen und Sicherungen priifen

(a) Prifen, ob sich die Batterieklemmen gelockert haben oder
korrodiert sind.

(b) Sicherungen auf Durchgang prifen.

AM 1 60 A
AM 2 30A
HAUPT 2,01
Ladestromanlage  7,5A
Motor 15A
Ziindung 7,5A

Keilriemen priifen

(a) Sichtprifung des Keilriemens auf Risse, Olfilm und
Abnutzungserscheinungen. Sicherstellen, daB der
Keilriemen den Boden der Riemenscheibenlaufrille nicht
berdhrt.

(1) richtig
(2) falsch

Weist der Keilriemen einen der oben beschriebenen Mangel
auf, muB er ausgetauscht werden.

.ﬁ"i}
(b) Keilriemenspannungﬁjen: Hierzu auf'die in
nebenstehender Zei ng abgebildeten Flachen mit einer
Kraftvon 98 N einwirken.

Keilriemendurchdriickman
Neuer Keilriemen: 7-10 mm
Gebrauchter Keilriemen: 10 - 15 mm

Entspricht die Keiliemenspannung nicht den vorgeschriebenen
Werten, muB neu eingestelit werden.
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CHOQ94

Hinweis:

"Neuer Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen, der
bei laufendem Motor weniger als fiinf Minuten in
Benutzung war.

“Gebrauchter Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen,
der bei laufendem Motor langer als finf Minuten in
Benutzung war.

Nach dem Aufziehen des neuen Keilriemens den Motor ca.
5 Min. iang laufen lassen und dann die
Keilriemenspannung prifen.

Sichtpriifung der Kabei und Anschliisse des
Drehstromgenerators sowie Priifung auf ungewdhnliche
Laufgerdusche

(@)

(b)

Sicherstellen, daB die Kabelverbindungen und Anschlisse
in gutem Zustand sind.

Priifen, ob bei laufendem Motor ungewodhntiche Gerausche
vom Drehstromgenerator zu héren sind.

Schaltkreis der Ladekontrolleuchte priifen

(a)
(b)
(c)

(d)

Motor auf Betriebstemperatur bringen, dann abstellen.
Alle Verbraucher ausschalten.

Zundschalter in Stellung "ON" (EIN) bringen. Priifen, ob die
Ladekontrolleuchte aufleuchtet.

Motor erneut anlassen. Die Ladekontrolleuchte muB jetzt
verléschen.

Funktioniert die Ladekontrolleuchte nicht wie beschrieben,
dann sollte anhand der Fehlersuchtabelle - Ladekontrolleuchte
weiterverfahren werden.

73



(4)

CHO008

CHO174 CHO010

CHO147

1415

CH0205 CHO010

Ladestromkreis bei Nullast priifen

Hinweis: Ist ein Generator-/Batteriepriifgerat vorhanden, das
Prifgerat nach den Angaben des Herstellers an den
Ladestromkreis anschlieBen.

(@) Ist kein Prifgerat vorhanden, ein Voltmeter und ein
Amperemeter wie folgt an den Stromkreis anschlieBen:

e Kabel von AnschluB B des Drehstromgenerators
abklemmen und an die Minus Prifspitze (-) des
Amperemeters anschlieBen.

o Die Plus (+) Prifspitze des Amperemeters an AnschluBpol
B des Drehstromgenerators anschlieBen.

o Die Plus Prifspitze (+) des Voltmeters an Anschiu3 B des
Drehstromgenerators anschlieen.

e Die Minus Priifspitze (-) des Voltmeters an Masse legen.

(1) Amperemeter

(2) Drehstromgenerator
(3) Voltmeter
(4) Batterie

(b) Ladestromkreis wie folgt priifen:
Bei Motordrehzahlen zwischen Leerlauf und 2000/min die
von Amperemeter und Voltmeter angezeigten Werte
ablesen.

(Ohne IC-Spannungsregler)

Standard-Ladestromstarke:
10 A oder weniger

Standard-Ladespannung:
13,8- 14,8V bei25°C

Liegen die Werte nicht innerhalb der Standard-Ladespannung,
muB der Spannungsregler neu eingestellt bzw. ausgetauscht
werden.

(Ausfuhrung mit 1C-Spannungsregler)

Standard-Ladestromstarke:
10A oder weniger

Standard-Ladespannung: =,
18,9 - 15,1V bei 25°C H
13,5914,3V bei 115°C I

Ubersteigt der VomVoltmeter gemessene Wert die
Normalladespannung, muB der IC-Spannungsregler
ausgetauscht werden.
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CHO089

7. Ladestromkreis im Lastbetrieb prifen

(a) Bei einer Motordrehzahl von 2000/min Fernlicht
einschalten und den Heizgeblaseschalter auf "HI" stellen.

(b) MeBwert des Amperemeters ablesen.

Normalladestromstarke: mind. 30 A

Liegt der MeBwert des Amperemeters unter 30 A, muB der
Drehstromgenerator instandgesetzt werden (Siehe Seite 76).

Hinweis: Bei einer voll geladenen Batterie kann der MeBwert
gelegentlich auch unter 30 A fallen.
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DREHSTROMGENERATOR
(STANDARDAUSFURUNG)
EINZELTEILE

CHO690

(1)  Befestigungsmutter fir Riemenscheibe
(2) Riemenscheibe

(3) Lufterrad

(4)  Abstandsring

(5)  Antriebslagerschild

(6) Unterlegfilz

(7)  Abdeckfilz

(8) Lager

(9) Halteplatte

(10)  Unterlegfilz

(11) Abdeckung v
(12) Isolierstiick fiir AnschiuBkiemm
(13) Gummi-Unterlegstiick

(14) Feder

(15) Kohlebiirste

(16) Kohiebiirstenhalter

— e

(7
(18
(19
(20
(21
(22
(23
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)

Isolierscheibe

Abdeckung fiir Kohlebiirstenhalter

Stander

Laufer

Sprengring

Abstandsring
Diodentrager

Isolierhiilse
Abstandsring
Gleichrichter-Lagerschild
Isolierstiick fiir AnschluBklemme
Dichtring
Unterdruckpumpe

Nicht-wiederverwendbares Teil

)
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CHO101

CHO658

ZERLEGEN DES DREHSTROMGENERATORS

1.

3.

4.

Unterdruckpumpe ausbauen

Die drei Befestigungsséhrauben herausdrehen und
Unterdruckpumpe, sowie Dichtring abnehmen.

Abdeckung des Kohlebiirstenhalters abnehmen

Die beiden Befestigungsmuttern losdrehen und
AnschluBklemme, sowie Gummi-Unteriegstiick, Kabelklemme, -
Abdeckung des Kohlebiirstenhalters und Isolierscheibe
abnehmen.

Kohlebiirstenhalter abnehmen
(@) Das AnschluBkabel von AnschluBklemme B 16sen.

(b) Die Befestigungsmutter losdrehen und den
Kohleblirstenhalter abnehmen.

Gleichrichter-Lagerschild abnehmen

Die drei Zugankerschrauben herausdrehenund das
Gleichrichter-Lagerschild abnehmen.

20
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CHO256

CHO661

CHO324

Riemenscheibe und Liifterrad abnehmen

(@) Laufer in einen Schraubstock mit weichen Klemmbacken
einspannen.

(b) Die Befestigungsmuter der Riemenscheibe losdrehen und
Federscheibe, Riemenscheibe, Liifterrad und Abstandsring
abnehmen.

Laufer abnehmen

(@) Mit einem 10 mm Steckschllssel und einer Presse den
Laufer herausdriicken.

(b) Abstandsring und Sprengring von der Lauferwelle
abziehen.

Gleichrichter-Lagerschild abnehmen

(@) Die vier Befestigungsmuttern losdrehen und die beiden
AnschluBklemmen abnehmen.

{b) Das Gleichrichter-Lagerschitd abnehmen.

(c) Die beiden Isolierhiilsen und Abstandsringe von den
Gewindestiften der Diodentrager abziehen.

Diodentrager abnehmen

Das AnschluBkabel der Standerwicklung mit einer Spitzzange
halten und die Kabelenden abléten,

Hinweis: Die Gleichrichterdioden vor Warmeeinwirkung
schutzen.

&
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CHOQ77

DREHSTROMGENERATOR PRUFEN
LAUFER

1.

LAufer auf Durchgang priifen
Mit Ohmmeter die Schleifringe auf Durchgang prifen.
Normaler Widerstand: 3,9 - 4,1

Bei negativem Priifungsergebnis (kein Durchgang) den Laufer
ersetzen.

Laufer auf MasseschluB priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Schleifring und Laufer besteht.

Wenn Durchgang besteht, den LAufer ersetzen.

Schleifringe priifen

(@) Schleifringe auf Einlaufstellen und RiBbildung prifen.
Werden Schaden festgestellt, ist der LAufer zu ersetzen.

(b) Mit Schieblehre den Durchmesser der Schleifringe priifen.

Standarddurchmesser: 32,3 - 32,5 mm
Mindestdurchmesser: 32,1 mm

Bei zu geringem Durchmesser (weniger als 32,1 mm) den
Laufer ersetzen.

STANDER

1.

Stinder auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter die AnschluBdrahte der Spulenwicklungen auf
Durchgang priifen.

Bei negativem Prufungsergebnis (kein Durchgang) den Stéander
ersetzen.

Stinder auf MasseschluB priifen

Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen den
AnschluBdrahten der Spulenwicklungen und-dem Kern der
Drehstromspule besteht.

Wenn Durchgang besteht, den Sténder ersetzen.
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CHO679

CHOO080 CHOO081

CHO456

KOHLEBURSTEN

1.

Kohlebiirstenlange priifen

Mit Lineal die Lange der freien Enden der Kohlebirsten
messen.

Standardlange: 20,0 mm

Mindestlange: 5,5 mm

Liegt der gemessene Wert unter der Mindestlange, sind die
Kohlebiirsten zu ersetzen.

Falls erforderlich, die Kohlebiirsten ersetzen

(a) Kohlebiirstenlitze abléten und Kohlebiirste sowie Feder
herausnehmen.

(b) Kohleburstenlitze durch die Feder fihren.
(c) Kohiebirste in Kohleblrstenhalter einsetzen.

(d) Kohleburstenlitze so am Kohlebiirstenhalter anléten, da
das freie Ende der Kohlebiirste die vorgegebene Lange
hat.

Lange des freien Endes: 20,0 mm

(e) Priifen, ob die Kohleblirste leichtgangig im
Kohlebirstenhalter sitzt.

() Uberstehendes Litzenende abschneiden.

DIODENTRAGER
Positive Seite(Plus - Diode) des Diodentragers priifen

(@) Einen Prifstift des Ohmmeters (1) an den Plus (+)
AnschluB (2) halter;, den zweiten Priifstift nacheinander an
alle Diodenanschiusse (3) anlegen.

(b) Die Polung der Priifstifte:umkehren und Schritt (a)
wiederholen.

(c) Dabei sollte im ersten Priifschritt Durchgang nachweisbar
sein, im zweiten Priifschritt dagegen nicht.

Bei abweichendem Priifergebnis den Diodentrager ersetzen.
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2. Negativ-Seite (Minus-Diode) des Diodentragers priifen

(@) Einen Prifstift des Ohmmeters (1) an den Minus (-)
AnschluB (2) halten, den zweiten Prifstift nacheinander an
alle Diodenanschliisse (3) anlegen.

(b) Die Polung der Priifstifte umkehren und Schritt (a)
wiederholen.

(c) Dabei sollte im ersten Prifschritt Durchgang nachweisbar
sein, im zweiten Prufschritt dagegen nicht.

Bei abweichendem Priifergebnis den Diodentrager ersetzen.

LAGER
1. Vorderes Lager priifen

Lager auf Zustand oder Abnutzung prifen.

2. Falls erforderlich, vorderes Lager ersetzen

(a) Die drei Befestigungsschrauben herausdrehen und
folgende Teile entfernen:

(4) Abdeckung
(5) Unterledfilz
(6) Halteplatte
(7) Lager

(8) Abdeckfilz

(9) Unterledfilz

(b) Die‘folgenden Teile einsetzen und mit den drei Schrauben
befestigen:

1. Unterlegfilz (9)

2. Abdeckfilz (8)

3. Neues Lager (7)

Falls erforderlich, das Lager mit einem Kunststoffhammer
vorsichtig eintreiben.

4. Halteplatte (6)

5.  Unterledfilz (5)

6. Abdeckung (4)
DREHSTROMGENERATOR ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 76)

1. Diodentrager auf Stander montieren

Das AnschluBkabel der Standerwicklung mit einer Spitzzange
halten und die Kabelenden anléten.

Hinweis: Die Gleichrichterdioden vor Warmeeinwirkung
schiitzen.

[ =
(=7
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2.

Gleichrichter-Lagerschild auf Diodentrager montieren

(@)

(b)

(c)

(d)

(e)

()

Die beiden Isolierhiilsen (1) auf die Pluspol-Gewindestifte
(+) des Diodentragers schieben.

Die beiden Abstandsringe (2) auf die Minuspol-
Gewindestifte (-) des Diodentragers schieben.

Das Gleichrichter-Lagerschild auf den Diodentrager
aufsetzen.

Keines der Kabel darf das Gleichrichter-Lagerschild
bertihren.

Die beiden Isolierstlicke fiir die AnschluBklemmen (3) auf
die Pluspol-Gewindestifte (+) des Diodentragers
aufsetzen.

Die vier Befestigungsmuttern festschrauben.

Laufer am Antriebs-Lagerschild befestigen

(@
(b)

(©)

Den Sprengring in die Ringnut der Lauferwelle einsetzen.

Den Abstandsring auf die Lauferwelle schieben.

Mit einer Presse den Laufer einbauen.
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4. Liifterrad und Riemenscheibe einbauen

(@) Den Laufer in einen Schraubstock mit weichen
Klemmbacken einspannen.

(b) Den Abstandsring auf die Lauferwelle schieben.

CHO261

(c) Lufterrad, Riemenscheibe und Federscheibe auf die
Lauferwelle schieben.

(d) Befestigungsmutter aufsetzen und festziehen.
Anzugsdrehmoment: 88 Nm

CHO145

5. Gleichrichter-Lagerschild montieren

Gleichrichter-Lagerschild mit den drei Zugankerschrauben
befestigen.

CHO858

6. Laufer auf Leichtgangigkeit priifen

CHOSSB

7. Kohlebiirstenhaltercmontieren

(a) Mit Befestigungsmutter den Kohlebirstenhalter befestigen.

CHO101
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8.

(b) AnschiuBkabel an Anschlu8 B anklemmen.

Abdeckung fiir Kohlebiirstenhalter einbauen
(a) lIsolierscheibe auf AnschluB3 B schieben.

(b) Abdeckung des Kohlebiirstenhalters auf Gleichrichter-
Lagerschild aufsetzen.

(c) Isolierscheibe und Gummi-Unterlegstiick auf Anschiu3 B
schieben.

(d) Beide Befestigungsmuttern festziehen und
AnschluBklemme des Drehstromgenerators anklemmen.

Unterdruckpumpe einbauen
(@) Neuen Dichtring auf Gleichrichter-Lagerschild aufsetzen.

(b) Unterdruckpumpe mit drei Schrauben befestigen.

Anzugsdrehmoment: 7,8 Nm
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SPANNUNGSREGLER DES DREHSTROM-
GENERATORS

(OHNE IC-SPANNUNGSREGLER)

SPANNUNGSREGLER DES DREHSTROMGENERATORS
PRUFEN

LAGE:

LH, LY Auf der Beifahrerseite unter der Instrumententafel.

LN Auf der rechten Seite im Motorraum.

Abdeckung des Genarator-Spannungsreglers entfernen

Kontaktflichen auf Brandstellen und Beschadigungen

untersuchen

Bei vorhandenen Defekten den Spannungsregler ersetzen.

Anschliisse auf Widerstand priifen

(@) Mit Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissen I1G und F messen.

Widerstand (Spannungsregler)
Offen: 0,0
Geschlossen ca.: 110

(b) Mit Ohmmeter (1)’den Widerstand zwischen den
Anschliissen L und E messen.

Widerstand (Spannungsrelais):
Offen: 0 Q
Geschlossen ca.: 100

{c) Mit Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschllissen B und E messen.

Widerstand (Spannungsrelais):
Offen: 0 )
Geschlossen ca.: 100
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CHO228

CHO158

CH0159

2.0

4.

5.

(d) Mit Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissen B und L messen.

Widerstand (Spannungsrelais):
Offen: unendlich
Geschlossen: 0 ()

(e) Mit Ohmmeter (1) den Widerstand zwischen den
Anschliissen N und E messen.

Widerstand: ca. 24

Spannungsregler des Drehstromgenerators einstellen

(@) Spannungsregler durch Nachbiegen des Regler-
Justierarms einstellen.

Regelspannung: 13,8 - 148V

(b) Spannungsrelais durch Nachbiegen des Relais-Justierarms
einstelten.

Regelspannung: 4,0 <5,8 V

Abdeckuhg des Generator-Spannungsreglers wieder
aufsetzen
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LADESTROMANLAGE (22R-E-MOTER)
TECHNISCHE DATEN UND EINSTELLWERTE

Ladezustand der Batterie

Bei Vollaufladung bei 20°C (68°F) 1,25 -1,27
Drehstromgenerator Nennleistung in Ampere 60 A
Widerstand der Erregerwicklung 28-300Q
Lange des freien Endes der Kohlebiirsten ~ Standard 10,5 mm
Mindest 1,5 mm
Schleifringdurchmesser Standard 14,2 - 14,4 mm
Mindest 12,8 mm
Spannungsregler Regelspannung bei 25°C 13,9-15,1V
des Drehstromgenerators bei 115°C 13,5-14,3V

263
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FEHLERSUCHE

VORSICHTSMASSNAHMEN

1. Priifen, ob die Batteriekabel an den richtigen Polen
angeklemmt sind.

2. Bei Schnelladung der Batterie die Batteriekabel
abklemmen.

3.  Zur Durchfithrung der einzelnen Priifschritte kein
Hochspannungsohmmeter verwenden.

4. Batterie nie bei laufenden Motor abklemmen.

Stoérung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Seite

Ladekontrolleuchte
leuchtet nicht auf,
obwohl der
Zindschalter in der
"ON"-Stellung steht
und der Motor nicht
gestartet ist

Sicherung durchgebrannt

Leuchte durchgebrannt
Kabelverbindung fose
IC-Spannungsregier defekt

"CHARGE"-Sicherung und
*|IGN"-Sicherung prifen
Leuchte ersetzen
Kabelverbindung befestigen
IC-Spannungsregler ersetzen

93

Ladekontrolleuchte
erlischt bei laufendem
Motor nicht (Batterie
muf haufig
aufgeladen werden)

Keilriemen lose oder abgenutzt

Batteriekabel lose, korrodiert oder
abgenutzt

Sicherung durchgebrannt
Sicherung durchgebrannt
IC-Spannungsregler oder
Drehstromgenerator defekt

Defekt im Kabelsystem

Keilriemen-spannen oder
ersetzen

Kabel befestigen, instand
setzen oder ersetzen
"ENGINE"-Sicherung prifen
Sicherung ersetzen
Ladestromanlage priifen

Kabelsystem instand setzen

90

a3

88




LADESTROMANLAGE-SCHALTKREIS

@)
AM, IG,

AM, (40A)

ALT (80A) AM,(30A) (6) .
3

| @ | 4
2 (8)% .

) T @ ! - ' ] )
4 Py 2 OI(11)|
. -

CHO612

Batterie
Hauptsicherung 2,0 L
Schmelzsicherung
Zundschalter
"ENGINE"-Sicherung (10A)
“IGN"-Sicherung (7,5A)
Ladekontrolleuchte
"CHARGE(:Sjcherung
IC-SpannLﬂ‘Ssregler

) Standerspufe

) “Eauferspule

) Drehstromgenerator
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CHO063

MAOO35

(3)

CHO230

PRUFEN IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

1.

Ladezustand der Batterie priifen

(@) Ladezustand jeder Batteriezelle einzeln priifen.
Standard-Ladezustand

Bei Volladung und 20°C: 1,25 - 1,27

Liegt der gemessene Wert nicht innerhalb des angegebenen
Bereichs, ist die Batterie aufzuladen.

(b) Elektrolytstand der einzelnen Zellen priifen.

Bei zu niedrigem Elektrolytstand mit destilliertem Wasser
aufflllen.

Batterieanschliisse und Kabelverbindungen priifen
(@) Priifen, ob die Batteriekabel lose oder korrodiert sind.

(b) Kabelverbindungen und Sicherungen auf Durchgang
prufen.

Sicherungen auf Durchgang priifen

Sicherung ENGINE (Motor)
Sicherung CHARGE/(Ladestromanlage)
Sicherung IGN (Ziindung)

Keilriemen priifen

(a) Keilriemen auf Risse, Olfilm oder Abnutzung priifen. Der
Riemen darf nicht auf dem Boden der:Riemenscheiben-Nut
aufliegen. '

(1) Richtig
(2) Falsch

Falls erforderlich, den Keilriemen ersetzen.

(b) Keilriemenspannung priifen: durch Eindriicken des
Keilriemens an der in der Abbildung angezeigten Stelle mit
einer Kraft von 98,1 N.

Keilriemenspannung:
Neuer Keilriemen 5-7 mm
Gebrauchter Keilriemen 7 - 1®mm

Falls erforderlieh, Keilriemenspannang einstellen.

[
3) Riergﬁascheibe fir Ltifterrads
(4) Riemenscheibe‘fir Kurbelwelle
(5)..nDrehstromgenerator
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Hinweis: _

® "Neuer Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen, der
bei laufendem Motor weniger als fiinf Minuten in
Benutzung war.

o ‘"Gebrauchter Keilriemen" bezieht sich auf einen Keilriemen,
der bei laufendem Motor finf Minuten oder langer in
Benutzung war.

e Nach Montage des Keilriemens den Motor etwa funf
Minuten laufenlassen und Keilriemenspannung nochmals
prufen.

Sichtpriifung der Verkabelung des Drehstromgenerators
und Prisfung auf ungewohnliche Gerausche

(@) Prifen, ob die Kabel in gutem Zustand sind.

(b) Prifen, ob der Drehstromgenerator bei laufendem Motor
ungewodhnliche Gerdusche macht.

Stromkreis der Ladekontrolleuchte priifen

(@) Motor warmlaufen lassen und dann abstellen.

(b) Alle elektrischen Verbraucher abschalten.

(c) Zundschalter in Stellung™@N; bringen und priifen, ob die
Ladekontrolleuchte leuchtet.

(d) Motor anlassen und priifen, ob die Ladekontrolleuchte
erlischt. .

Falls die Ladekontrolleuchte in den Priifschritten-c) und d) nicht

leuchtet bzw. erlischt, ist nach der Fehlersuchtabeélle fiir den

Stromkreis der Ladekontrolleuchte weiter zu verfahren. -

Ladestromkreis im Leerlaufbetrieb priifen

Hinweis: Falls ein Prufgerat fiir Batterie und Drehstromgenera-
tor verwendet wird, so ist dieses den Herstellerangaben ent-
sprechend an den Ladestromkreis anzuschlieBen.

(a) Bei Prifung ohne Spezial-Priifgerét sollten ein Voltmeter
und ein Amperemeter folgendermafen an den
tadestromkreis angeschlossen werden:

e Das Kabel vom Anschiuf3 B des Drehstromgenerators
abklemmen und an den Minuspol des Voltmeters
anschlieBen.

e Die Prifspitze vom Minuspol des Amperemetersan den
Anschluf3 B des Drehstromgenerators anklemmien.

e Die Plusleitung des Voltmeters an den Anschtu3 B des
Drehstromgeneratoa;a,anklemmen

® Die Minusleitung daﬁe/oltmeters aniMasse legen.
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(b) Ladestromkreis wie folgt priifen:

Bei Motordrehzahlen von Leerlauf bis 2000/min die
angezeigten MeBwerte des Voltmeters (1) und des
Ampermeters (2) ablesen.

Normalstromstarke: unter 10 A
Normalspannung: 13,9-15,1Vbei25°C
13,5 - 14,3V bei_115°C

e Liegt der angezeigte Spannungswert tber der Normal-
spannung, ist der IC-Spannungsregler zu ersetzen.

e Liegt der angezeigte Spannungswert unter der Normal-
spannung, so sind IC-Spannungsregler und Drehstromge-
nerator wie folgt zu priifen: AnschluB F (3) an Masse legen,
Motor anlassen und angezeigten Spannungswert fir
AnschluB B prifen.

e Liegt der angezeigte Spannungswert (iber der Normal-
spannung, ist der IC-Spannungsregler zu prifen.

‘e Liegt der angezeigte Spannungswert unter der Normal-
spannung, ist der Drehstromgenerator zu prifen.

Ladestromkreis im Lastbetrieb priifen

(a) Bei einer Motordrehzahl von 2000/min (4) das Fernlicht
einschalten und den Heizgeblaseschalter auf "HI" stellen.

(b) Den Anzeigewert des Amperemeters (5) prifen.
Normalstromstérke: Uber 30 A

Zeigt das Amperemeter weniger als 30 A an, ist der
Drehstromgenerator zu reparieren (siehe Seite 93).

Hinweis: Bei Volladung der Batterie kann der MeBwert
gelegentlich unter 30 A liegen.

)

92



-DREHSTROMGENERATOR
EINZELTEILE

(11)

(15)

CHO238
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(14
(15
(16

e e e e

Riemenscheibe
Antriebs-Lagerschild

Vorderes Lager
Lagerabdeckung

Hinteres Lager

Laufer

Halteplatte

Isolierstiick flir AnschluBklemme
Gleichrichter-Lagerschild
Isolierstiick fiir AnschluBklemme
Kohlebiirstenhalter und Abdeckung

Hintere Abdeckung

Feder g‘“ﬁ
Kohlebirste fi‘
IC-Spannungsregler EEE2N
Diodentrager
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ZERLEGEN DES DREHSTROMGENERATOR

1.

Hintere Abdeckung abnehmen

" (a) Mutter losdrehen und AnschluB-Isolierstiick abnehmen.

(b) Drei Muttern losdrehen und hintere Abdeckung abnehmen.

Kohlebiirsten und IC-Spannungsregler ausbauen

Funf Schrauben herausdrehen und Kohleblirstenhaiter,
Abdeckung

sowie IC-Spannungsregler abnehmen.

Diodentrager ausbauen

(a) Vier Schrauben herausdrehen und Diodentrager
abnehmen.

(b) Vier Gummi-Isolierstiickeabnehmen.

Riemenscheibe ausbauen

(a) Sonderwerkzeug A mit Drehmomentschlissel festhalten
und Sonderwerkzeug B im Uhrzeigersinn mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

SST 09820-63010
Anzugsdrehmoment: 400 kg/cm (39 Nm)

(b) Sonderwerkzeug A muB fest auf der Lauferwelle sitzen.

(c) Sonderwerkzeug C wie in der Abbildung gezeigt in einen
Schraubstock einspannen. Dann den Drehstromgenerator
in Sonderwerkzeug C einsetzen.

(d) Sonderwerkzeug A drehen (wie in der Abbildung-gezeigt),
um die Befestigungsmuttgt:der Riemenscheibe zu 1osen.

Hinweis: Befestigungsmutter g&r Riemenscheibé hochstens

eine halbe, Umdrehung I6sen um die Lauferwelle nicht zu

beschadigen:.

(e) Generator aus dem Sonderwerkzeug C herausnehmen,

(fy Sonderwerkzeug B drehen und beide Sonderwerkzeuge (A
und B) entfernen.

(9) Befestigungsmutter und Riemenscheibe abnehmen.
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CHO335

CHO1380

CHO191

CHO192

Gleichrichter Lagerschild ausbauen
(@) Vier Muttern losdrehen.

(b) Mit Sonderwerkzeug das Gleichrichter-Lagerschild
herausnehmen.

SST 09286-46011

Laufer vom Antriebs-Lagerschild abnehmen

DREHSTROMGENERATOR PRUFEN
LAUFER

1.

Laufer priifen

Mit Ohmmeter den Widerstand zwischen den Schleifringen
messen.

Normaler Widerstand: 2,8 - 3,0 {1

Liegt der gemessene Widerstandswert nicht im angegebenen
Bereich, ist der Laufer zu ersetzen. '

Laufer auf MasseschluB iiberpriifen
Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen
Schleifring und LAufer besteht.

Wenn Durchgang besteht, den Laufer ersetzen.

Schleifringe priifen

(@) Schleifringe auf Einlaufstellen und RiBbildung
prifen.Werden Schaden festgestellt werden, ist der Laufer
zu ersetzen.

(b) Mit Schieblehre den Durchmesser der Schieifringe priifen.

Standarddurchmesser: 14,2 - 14,4 mm
Mindestdurchmesser: 12,8 mm

Bei zu geringem Durchmesser der Schleifringe (weniger als
12,8 mm) den Laufer ersetzen.
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CHO245

CHO248

CHO0247

CHO248

STANDER
1. Stander auf Durchgang priifen

Mit Ohmmeter die Anschludréhte der Spulénwicklungen auf
Durchgang prufen.

Bei negativem Prifungsergebnis (kein Durchgang) die
Antriebslagerschild-Baugruppe ersetzen.

2. Stinder auf MasseschluB priifen (Es darf kein MasseschluB3
vorhanden sein)

Mit Ohmmeter priifen, ob kein Durchgang zwischen den
AnschluBdrahten der Spulenwicklungen und dem
Antriebslagerschild besteht.

Wenn Durchgang besteht, die Antriebslagerschild-Baugruppe
ersetzen.

KOHLEBURSTEN UND KOHLEBURSTENHALTER
1. Kohlebiirstenlange priifen

Mit Lineal die Lange der freien Enden der Kohlebursten
messen.

Standardlange: 10,5 mm
Mindestlange: 1,5 mm

Liegt der gemessene Wert unter der Mindestlédnge, sind die
Kohlebdrsten-zu ersetzen.

25> Falls erforderlich, die Kohlebiirsten ersetzen

(@) Kohlebiirstenlitze abléten und Kohlebiirste sowie Feder
herausnehmen.

(b) Kohlebiirstenlitze durch die Offnung im Kohleblrstenhalter
filhren und Feder sowie Kohlebilirste in den
Kohleburstenhalter einsetzen.

(c) Kohlebiirstenlitze so am Kohlebirstenhaiter anléten, dai3
das freie Ende der Kohleblirste die vorgegebene Lange
hat.

Standardlange des freien Endes: 10,5 mm

(d) Prufen, ob die Kohlebiirste leichtgéngig im
Kohleblirstenhalter sitzt.

(e) Uberstehendes Litzenende abschneiden.
() Ander Lotstelle IsoIiQ}E%bstrich aufbringen:

=
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CHO465

CHO466

CHO467

CHO468

CHO197

DIODENTRAGER
1. Positive Seite (Plus-Diode) des Diodentragers priifen

(@) Einen Prifstift des Ohmmeters (1) an den positiven (+)
AnschiuB (2) halten, den zweiten Prifstift nacheinander an
alle Diodenanschlisse (3) anlegen.

(b) Die Polung der Priifstifte umkehren und Schritt (a)
wiederholen.

(c) Dabei solite im ersten Priifschritt Durchgang nachweisbar
sein, im zweiten Prifschritt dagegen nicht.

Bei abweichendem Priifergebnis den Diodentrager ersetzen.

2. Negative Seite {Plus-Diode) des Diodentragers priifen

(@) Einen Prifstift des Ohmmeters (1) nacheinander an alle
Diodenanschliisse (5) halten, den zweiten Priifstift
nacheinander an die Minus-Anschl!(iBe (4) anlegen.

(b) " Die Polung der Priifstifte umkehren und Schritt (a)
wiederholen.

(c) Dabei sollte im ersten Priifschritt Durchgang nachweisbar
sein, im zweiten Prifschritt dagegen nicht.

Bei abweichendem Priifergebnis den Diodentrager ersetzen.

LAGER

1. Vorderes Lager priifen
Lager auf Zustand (Rundlauf) oder Abnutzung prifen.
Falls erforderlich, Lager ersetzen.

[ =
=7
{ id
ey
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CHO390

CHO391

CHO198

CH0200

SST

CHO201

Falls erforderlich, vorderes Lager ersetzen

(@) Vier Befestigungsschrauben herausdrehen
Lagerhalteplatte entfernen. '

(b) Mit Presse und Steckschlissel (1) vorderes Lager
herausdrticken.

(¢) Mit Sonderwerkzeug vorderes Lager in Antriebstagerschild
einsetzen.

SST 09608-20010 (09608-00030)

(d) Lagerhaiteplatte aufsetzen und mit vier Schrauben
befestigen.

Hinteres Lager priifen

Lager auf Zustand (Rundlauf) oder Abnutzung priifen.Falls
erforderlich, Lager ersetzen.

Falls‘erforderlich,-hinteres Lager ersetzen

(@) Mit Sonderwerkzeug hinteres Lager zusammen mit der
Lagerabdeckung von der L&uferwelle abziehen.

SST 09820-00021

Hinweis: Lifterrad nicht beschéadigen.

(b) Mit Presse und Sonderwerkzeug ein neues hinteres Lager
aufpressen und die Lagerabdeckung auf die Lauferwelle
aufsetzen.

SST 09285-76010

98
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CHO218

SSTB

CH0235 CH0240

CHO340

CHO188

ZUSAMMENBAU DES DREHSTROMGENERATOR
(Siehe Seite 93)

1.

2.

Laufer auf Antriebslagerschild montieren

Diodentrager montieren

(@ Mit Kunststoffhammer das Diodentrager durch leichte
Schlage auf dem Antriebslagerschild postionieren.

(b) Die vier Muttern festschrauben.

Riemenscheibe einbauen

(@) Riemenscheibe auf Lauferwelie aufsetzen und
Befestigungsmutter von Hand festziehen.

(b) Sonderwerkzeug A mit Drehmomentschliissel festhalten
und Sonderwerkzeug B im Uhrzeigersinn mit dem
vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

SST 09820-63010

Anzugsdrehmoment: 39 Nm

(c) Sonderwerkzeug A muB fest auf der Welle der
Riemenscheibe sitzen.

(d) Wie in der Abbildung gezeigt Sonderwerkzeug C in
Schraubstock einspannen und Drehstromgenerator in das
Werkzeug einsetzen.

(e) Sonderwerkzeug A wie in der Abbildung gezeigt drehen,
um die Befestigungsmutter der Riemenscheibe
festzuziehen.

Anzugsdrehmoment: 110 Nm

() Den Generator aus Sonderwerkzeug C herausheben.

(9) Sonderwerkzeug B drehen und beide Sonderwerkzeuge (A
und B) abnehmen.

Diodentrager einbauen

(a) Die vier Gummi-Isolierstiicke auf die Anschiukabel
aufstecken.

Diodentrager mit vier Schrauben befestigen.

=
|=

¢
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CHO334

CHO343

CHO399

Kohlebiirstenhalter mit IC-Spannungsregler einbauen
(@) Abdeckung auf Kohleblrstenhalter aufsetzen.

(b) Wie in der Abbildung gezeigt IC-Spannungsregler und
Kohlebiirstenhalter horizontal auf Gleichrichter-Lagerschild
aufsetzen.

Hinweis: Darauf achten, daB die Abdeckung auf dem
Kohlebiirstenhalter beim Einbauen nicht seitlich verrutscht.

(c) Die drei Befestigungsschrauben einsetzen und festziehen.

Hinweis: Zwischen Kohlebtirstenhalter und Steckverbinder muB
mindestens 1 mm Luft bleiben.

Hintere Abdeckung einbauen
(a) Abdeckung mit drei Muttern befestigen.

(b) Mit Steckschiusseleinsatz das AnschluB-Isolierstick
aufsetzen.

Lauferauf Leichtgdngigkeit priifen
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INSTRUMENTENBLOCK
EINBAUPOSITIONEN DER EINZELTEILE

(1) 2 @ @ (5) (6)

©)

N-BE3017
BE3018

(1) Warnkontakt fiir Bremsfliissigkeitsstand
(2) Instrumententafel

(3) Zindschalter

(4) Unterdruck-Warnkontakt

(6) Turkontakt fur Innenbeleuchtung

(6) Geber fiir Kraftstoffanzeige

(7) Kontakt fir Feststellbremse

(8) Turkontakt fiir Innenbeleuchtung

(9) Kuhimitteltemperaturfiihler

(Motor der ModelireihentY und R)
(10) _Kihimitteltemperaturfiihler
{{Motor der Modellreihe L)
fgdruckgebef bzw. Oldruckschalter
ey

(11)
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SCHALTPLAN FUR INSTRUMENTENBLOCK

(ohne Drehzahimesser)

BE1267 BE1270 BE2630 BE1266
BE2867

C-3

c6
c8
B-8
C-1
8-:10

A8

D-2

A-12
S = VN DU (e) A7
be—gzm 0
d
LWy D-6
_ (9)
—) ) D-3
+—y B D-12
) — 0 D5
1»——@—f (k) D-9
+— 0 D-9
’-——@ D-11
| (m) I Q D-8
—C (n) Yy
—) t Ic-a
- ©) 1%
(p)
(a)
(r)
(s)
4 )
(u)
—®- 1 Op o
+—)- ((\\,/v)) A9
— @) =) A-6
. D-1

Mehrfach-Steckverbinder A
Mehrfach-Steckverbinder B
Mehrfach-Steckverbinder C
Mehrfach-Steckverbinder D

Kraftstoffanzeige
Kiihimitteltemperaturanzeige
Oldruckkontrolle

Anzeige fir Allradantrieb
Vorglihanzeige

Warnkontakt fiir Fliissigkeitsstand im Vorratsbehalter der
Scheinwetferreinigungsanlage
Anzeige fiir angezogene Feststellbremse
Warnleuchte fiir Bremsanlage
Warnleuchte fir Kraftstoffilter
Ladekantrolle

Geschwindigkeitsgeber

Kontrolle fir Blinker links

Kontrolle fir Blinker rechts
Fernlichtkontrolle

Warnblinkkontrolle

Kontrolie fiir NebelschluBleuchte
Warnleuchte fiir Zahnriemen
Motorcheck-Warnleuchte

Anzeige fiir ausgeschalteten Overdrive
Beleuchtung
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Nr.

Steckverbinderseite

N © 00~

Geber fiir Kraftstoffanzeige - Klemme 2
Sicherung GAUGE (Geber)
TCCS-Steuergerat

Masse

SO 0N

[

Overdrive-Hauptschalter
Blinkerschalter

Masse

Schalter fiir Warnblinkanlage

XX O s W=

Abblendschalter

Sicherung IGN (ZUndung)
Sicherung CHARGE (Ladung])
Geschwindigkeitssteuergerat
Blinkerschalter

OO, b WN =

11

12

Masse

Sicherung TAIL (Heckleuchten)

Oldruckschalter

Sicherung GAUGE (Geber)

Glihzeitsteuergerat

Kihimitteltemperaturgeber

Kraftstoffilter-Warnkontakt

Warnkontakt fiir Flissigkeitsstand im Vorratsbehalter der
Scheinwerferreinigungsanlage

Schalter fiir NebelschluBleuchte

Warnkontakt fur Bremsfliissigkeitsstand - Kemme 1,
Feststellbrems-Kontakt - Klemgne 1, und (Dieselmotor)
Unterdruck-Warnkontakt

Kontakt fir Transferanzeige

s
iz i
Az,
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(mit Drehzahlmesser)

121110

BE1267 BE1270 BE2639 BE1286
BE2870

- : (@  Mehrfach-Steckverbinder A

04 LT_@ e) 0.3 (o)  Mehrfach-Steckverbinder B
) (c)  Mehrfach-Steckverbinder C
,__@ D-3 (d)  Mehrfach-Steckverbinder D
: _@ (@) D-12 '
| (h) o5 -(e)  Oldruckgeber
O, [6) ) (i Oldruckkontroile
+— ) 0-9 (@)  Anzeige firr Allradantrieb
1 & 09 (h)y  Vorglithanzeige
4 i D-11 0] Warnkontakt fiir Flissigkeitsstand im Vorratsbehélter der
c3 L_ O » ! C-4 Scheinwerferreinigungsanlage
j r__@ (m) > G Anzeige fur angezogene Feststellbremse
(k)  Warnleuchte fir Bremsanlage
) D8 ()  Ladekontrolle
,_@ » (m)  Warnleuchte fir Kraftstoffilter
| ¥ (n)  Warnleuchte fir Zahnriemen
(o)  Kihimitteltemperaturanzeige
._® ) 2_'162 (p) Drehzahimesser
(g) Kraftstoffanzeige
T ©) D-7 (n  Geschwindigkeitsgeber
L (s)  Kontrolle fiir Blinker links
t) Kontrolle fir Blinker rechts
G "@r (((?) e (u)  Fernlichtkontrolle
(v}  Warnblinkkontrolle
Ez _@ (s) (w)  Motorcheck-Warnleuchte
% ® () Tempomat-Anzeige
R (u) (y)  Anzeige fir ausgeschalteten Overdrive
e o+ ) (z)  Voltmeter
B:10 :% w) (z1) Warnblinkkontrolle
| ®) (z2) Beleuchtung
! % j )
___O (2)
v
- % (1)
8-10
D-2 @2)

BE3022
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Nr.

Steckverbinderseite

—
NOOONOD

Tempomat-Hauptschalter
Geber fiir Kraftstoffanzeige
Sicherung GAUGE (Geber)
TCCS:Steuergerat

Masse

Masse

—
O W oo~

Overdrive-Hauptschalter
Blinkerschalter

Masse

Schalter der Warnblinkanlage

O, Hh W=

Abblendschalter

Sicherung IGN (Ziindung)
Sicherung CHARGE (Ladung)
Geschwindigkeitssteuergerat
Blinkerschalter

—“— OO N®OOTAE WN =

-

12

Masse

Sicherung TAIL (Heckleuchten) Deutschland: Sicherung PANEL (Tafel)
(mit Oldruckmesser) Oldruckgeber-{ohne Oldruckmesser) Oldruckschalter
Sicherung GAUGE (Geber)

Glihzeitsteuergerat

Kihimitteltemperaturgeber

(Ottomotor) Ziindanlage (Dieselmotor) Drehzahlgeber
Kraftstoffilter-Warnkontakt

Schalter fir NebelschluBleuchte

Warnkontakt fiir Bremsfliissigkeitsstand - Klemme 1,
Feststellbrems-Kontakt - Klemme 1, und

(Digselmotor) Unterdruck-Warnkontakt

Kontakt-fiir Transferanzeige

105



BE3128

8E3127

)

EINSTELLARBEITEN AN EINZELTEILEN
(Dieselmotor)

Intervallkontakt fiir das Zahnriemenwarnsystem einstellen

Hinweis: Bei den nachfolgend beschriebenen Arbeiten ist
sorgfaltig darauf zu achten, daB keine Einzelteile beschadigt
werden.

Falls der Austausch des Zahnriemens vor Aufleuchten der
Warnleuchte erfolgt:

(@)= Zahnriemen-Warneinrichtung (2) aus dem Tachometer
ausbauen.

(b) Beim Einbau der Zahnriemen-Warneinrichtung in den
Tachometer dst das Intervallzahlrad (3) so weit in _
Pfeilrichtung zu drehen, bis der Zahn neben der Nummer
2" auf dem Zahn des Intervatlzahlrades in das tachoseitige
Antriebsritzel (1)7eingreift.

Hinweis: Kommt der neben der Nummer "2" auf dem
Intervallzahtrad (5) befindliche Zahn nicht in Eingriff mit dem
Antriebsritzel (4), ist er leicht in Pfeilrichtung zu bewegen, bis
der Eingiff hergestellt ist.

(c) Zahnriemen-Warneinrichtung in den Tachometer einbauen.
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(b)

—
O
~—

10000
20000
30000
40000
50000
60000
70000
80000
90000
100000
110000
120000
130000
140000
150000

NOOWO-2NWHEODHDNdOOO —

BE3128

TACHOMETER AUSWECHSELN

(@)

(b)

(c)

Zahnriemen-Warneinrichtung aus dem Tachometer
ausbauen.

Alten Kilometerstand des Wegstreckenzahlers in vollen
Zehntausendern ermitteln (zeigt die Tausenderspalte mehr
als 1000 km an, ist der nichsthdhere Zehntausenderwert
anzunehmen).

In der linksstehenden Tabelle zum gemaB Arbeitschritt (b)
ermittelten Wert gehen und die entsprechende
Einstellnummer des Intervallzahlrads ablesen.

Beispiel: Alter Zahlerstand des Wegstreckenzahlers

(b)

013251 km
s
= 020000

= Einstellnummer des Intervallzahlrad ist "0"

Beim Einbau:des Zahnriemenwarngerats (3) in den
Tachometer ist’das Intervallzahlrad (4) in Pfeilrichtung so
zu drehen, daB diesgemaB Arbeitsschritt (c) ermittelte
Einstelinummer auf dem Intervallzahirad mit der Marke (1)
auf dem tachoseitiger:Antriebsritzel (2) fluchtet.

Hinweis: Kontrollieren, ob der Zahn neben der Einstellnummer
auf dem Intervallzahirad auchewirklich in die markierte
Zahnliicke des Antriebsritzels gingreift.

(e)

Zahnriemen-Warneinrichtung in den Tachometer einbauen.
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Normale Toleranzbereich
Anzeige

20 21-25

40 41,5-46

60 62,5 - 67

80 83 -88
100 104 - 109
120 125 -130,5
140 1455 -151,5
160 166 - 173
180 186,5 - 1945

QA

PRUFUNG DER EINZELTEILE
TACHOMETER

1.

Tachometer priifen (in eingebautem Zustand)

(@) Mit Tachometertester feststellen, ob die Abweichung der
Geschwindigkeitsanzeige im zulassigen Bereich liegt und
Funktion des Wegstreckenzahlers priifen.

Hinweis: Die Abweichung der Anzeige vergréBert sich durch
ReifenverschleiB und zu hohen/zu niedrigen Reifendruck.

Bei unzulassig groBer Abweichung Tachometer ersetzen.

(b) Tachometer auf unruhige Tachonadel und Gbermasige
Gerauschentwicklung kontrollieren.

Hinweis: Unruhe der Tachonadel kann durch lockeren
TachowellenanschiuB verursacht werden.

Geschwindigkeitsgeber priifen

Kontrollieren, ob zwischen den Klemmen A und B viermal pro
Tachowellenumdrehung Durchgang vorhanden ist.

Falls nicht, Tachometer ersetzen.

Kontakt fiir Geschwindigkeits-Warnton priifen

(@) Rasten eindrucken und die Scheibe vom Gehause des
Instrumentenblocks abnehmen.

Hinweis: Tachoskala nicht beschmutzen oder beschadigen.

[ =
)
{ id
ety

{b) Tachonadel auf die 130 km/h-Markierung bewegen und
dort fixieren.

(d) Weiter an der Tachowelle drehen und kontrollieren, ob
abwechseind Durchgang bzw. kein Durchgang zwischen
den Klemmen A und B vorhanden ist.

Bei nicht ordnungsgemaBer Funktion Tachometer ersetzen.
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Gleichstrom 13,5V, 20°C

Normale Anzeige

Toleranzbereich

700
3000
5000
7000

610- 750
2,850 - 3,150
4,850 - 5,150
6,790 - 7,210

BE1780

BE2870

B8E1205

DREHZAHLMESSER

Drehzahlmesser priifen (in eingebautem Zustand)

(@) Einen Drehzahimesser, wie er fiir die Motoreinstellung
verwendet wird, anschlieBen und den Motor starten.

Hinweis

e Drehzahlmesseranschliisse nicht vertauschen dieses fuhrt
zu Beschadigung der Transistoren und Dioden.

® Drehzahlmesser beim Aus- und Einbau nicht fallenlassen
und vor StoéBen schiitzen.

(b) Anzeigen des extern angeschlossenen Drehzahlmessers
und des Instruments im Fahrzeug vergleichen.

Bei zu grofier Abweichung Drehzahlmesser ersetzen.
{Dieselmotor)

Drehzahlgeber priifen

Den Widerstand zwischen den Polen 1 und 2 messen.
Widerstand: etwa 730:§)

Entspricht der gemessene Widerstand nicht dieser Angabe,
Drehzahlgeber ersetzen.

VOLTMETER
Voltmeter priifen

Den Widerstand zwischen den Klemmen‘A und B messen.
Widerstand: etwa 347

Entspricht der gemessene Widerstand nicht-dieser Angabe,
Voltmeter ersetzen.

KRAFTSTOFFANZEIGE

Funktion des Anzeigeinstruments priifen
(a) Stecker vom Geber fiir die Kraftstoffanzeige abziehen.

(b) Zundschalter auf ON (EIN) drehen.tind kontrollieren, ob
die Anzeigenadel auf EMPTY (LEER) steht.

(3) Batterie

'F:"‘{"Z
(4) Zgmdschalter
(5) Kraftstoffanzeige

109



.1}——«;-2-4}——1

(c) Pole des Steckers am AnschluBkabel mit einer 3,4 W-
Prifflampe Uberbricken.

(d) Zundschalter auf ON (EIN) drehen und kontrollieren, ob
die Lampe aufleuchtet und die Anzeigenadel in Richtung
"voll" wandert.

Hinweis:
(Mit Drehzahimesser) Wegen dem Dampfung dauert es ein
wenig, bis die Anzeigenadel ihre Position erreicht.

Funktioniert die Anzeige nicht wie beschrieben, ist der

ki Widerstand des Instruments zu messen und (ohne
Drehzahlmesser) der Spannungsregler zu prifen.
@ (Spannungsregler: ohne Drehzahlmesser)
v ) (a) Pluspol (+) der Batterie mit Klemme (1) und Minuspol (-)
@Qﬁ/ mit Klemme (2) verbinden. ’
? © (b) Plusleitung (+) des Voltmeters an Klemme (3) und
() Minusleitung (-) an Klemme (2) anschlieBen und
kontrollieren, ob die Voltmeternadel sich im Bereich von 7
Volt bewedgt.
BE3030 Falls nicht, Anzeigeinstrument érsetzen.
(Widerstand)
Den Widerstand zwischen den Klemmen messen. Entspricht
der Widerstand nicht dem spezifizierten Wett, ist das
Anzeigeinstrument zu ersetzen.
A B.
W) gy e e
=G e . ° N °
o2 B 6L O :
(5),' °\(4) 00 soe .

i
LT
ﬁ BE2867 BE2870

(A} ohne Drehzahlmesser
(B) mit Drehzahlmesser

Klemme (4) - Klemme (5):  mit Drehzahimesser etwa 55 {)
ohne Drehzahlmesser etwa 123 ()
Klemme (4) - Klemme (6):  mit Drehzahlmesser etwa 260 Q

Klemme (5) - Klemme (6):  mit Drehzahlmesser etwa 137 {}
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BE3056

Funktion des Gebers fiir die Kraftstoffanzeige priifen
(a8) Drei 1,5 V-Trockenbatterien in Reihe schalten.

(b) Die Plusleitung (+) der Trockenbatterien tiber eine 3,4 V-
Priflampe an Klemme (2) anschlieBen und die
Minusleitung (-) an Klemme (1).

(c) Die Plusleitung (+) des Voltmeters an Klemme (2) und die
Minusleitung (-) an Klemme (1) anschiieBen.

(d) Kontrollieren, ob die angezeigte Spannung ansteigt, wenn
der Schwimmer von Position "voll” in Position “leer” bewegt
‘wird,

Falls nicht, Geber fiir die Kraftstoffanzeige ersetzen.

(Widerstand)
Den Widerstand zwischen den Klemmen (1) und (2) messen.

F= Voll
L= Leer

Kraftstoffbehalter 56 Liter

Schwimmerposition mm Widerstand ({2
v etwa 96 etwa 3
L etwa 259 etwa 1

Kraftstoffbehalter 65 Liter

Schwimmerposition mm Widerstand (f)
Heckantrieb und Allradantrieb| V |etwa 96 etwa®3
mit langem Fahrerhaus L |etwa 281] etwa 1
Allradantrieb auBer Modelle V |etwa 108| Jetwa 3
mit langem Fahrerhays. L |[etwa 290f etwa 1

Entspricht der gemessene.Widerstand nicht dem spezifizierten
Wert, Geber ersetzen,
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B8E1217

B8E0260

BEI219

BE0144

KRAFTSTOFFILTER-WARNSYSTEM

1.

Warnleuchte priifen

(a) Stecker vom Warnkontakt abziehen und Steckerpole
tiberbriicken.
(1) Batterie

(b) Die Sicherung CHARGE (Ladung) herausnehmen und
Ziindschalter (2) in Stellung ON (EIN) drehen.

(c) Kontrollieren, ob die Warnleuchte (3) aufleuchtet.

Falls Funktion nicht wie spezifiziert, Lampe priifen.

Warnkontakt priifen

(a) Bei Warnkontakt in Stellung OFF/AUS (Schwimmer unten,
siehe 5) zwischen den Steckerpolen auf Durchgang
prifen. Es darf kein Durchgang vorhanden sein.

(b) Bei Warnkontakt in Stellung ON/EIN (Schwimmer oben,
siehe 4) zwischen den Steckerpolen auf Durchgang
prifen. Es muB Durchgang vorhanden sein.

Falls Funktion nicht wie beschrieben, ist der Schalter zu
ersetzen.

KUHLMITTELTEMPERATURFUHLER

1.

Funktion des Anzeigeinstruments priifen
(@) Stecker vom Temperaturfiihler abziehen.

(b) Zindschalter in Stellung ON (EIN) drehen und
kontrollieren, ob die Nadel COOL (KALT) anzeigt.

(6) Batterie

(7) Zindschalter

(8) Kuhlmitteltemperaturanzeige
(9) Temperaturfiihler

(c) Den Steckerkontakt am AnschluBkabel Uber eine 3,4 W-
Priflampe (10) an Masse legen.

(d) Zundschalter in Stellung ON (EIN) drehen und
kontrollieren, ob die Nadel in Richtung WARM wandert,

Funktioniert die Anzeige nicht wie spezifiziert, ist der
Widerstand des Instruments zu messen.

(Widerstand) f{{

Den Widerstand zwischert dén Klemmen messen.

Hinweis: Die Testleitungen so anschlieBen, daB der Strom des
Ohmmeters wie oben beschrieben flieBen kann.

Entspricht der gemessene Widerstand nicht dem spezifizierten
Wert, ist das Temperatur-Anzeigeinstrument zu ersetzen.
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Zwischen
Klemmen

Widerstand ()

ohne Drehzahlmesser (1)

mit Drehzahlmesser (2)

A-B
A-C
B-C

etwa 25

etwa 57
etwa 135
etwa 217

messen.

Temperaturfiihler priifen

Den Widerstand zwischen AnschluBzunge und‘Gehause

(°C)

Kiihimitteltemperatur

Widerstand ()

60
115

BE1923

etwa 147
etwa 24

Entspricht der gemessene Widerstand nicht dem spezifizierten
Wert, Kihimitteltemperaturfihler ersetzen.
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OLDRUCKKONTROLLE

1.

Kontrolleuchte priifen

(@) Stecker vom Oldruckschalter abziehen und den
Steckerkontakt des Steckers an Masse legen.

(1) Batterie

(b) Zindschalter in Stellung ON (EIN) drehen und
kontrollieren, ob die Oldruckkontrolle aufleuchtet.

Falls nicht, Lampe priifen.

Oldruckschalter priifen
(@) Stecker vom Oldruckschalter abziehen.

(b) Kontrollieren, ob bei stehendem Motor Durchgang
zwischen der AnschluBzunge und Masse vorhanden ist.

(c) Beilaufendem Motor priifen, ob Durchgang zwischen
AnschluBzunge und Masse vorhanden ist. Es darf kein
Durchgang vorhanden sein.

Hinweis: Der Oldruck muB mindestens 0,3 bar betragen.

Funktioniert der Schalter nicht wie spezifiziert, muB er

ausgewechselt werden.

OLDRUCKMESSER

1.

Funktion des Anzeigeinstruments priifen
(a) Stecker vom Oldruckgeber abziehen.

(b) Ziindschalter in Stellung ON (EIN)drehenund .
kontrollieren, ob die Nadel auf LOW (Oldruck zu gering)
steht.

(4) Batterie (6) Oidruckanzeige
(5) Zindschaiter (7) Oldruckgeber

(¢} Klemme am Kabelbaum-Seitenstecker Uber eine 3,4-Watt:
Priflampe an Masse schlieBen.

(d) Zundschalter in Stellung ON (EIN) drehen und prifen, ob
die Lampe aufleuchtet und die Nadel des Instruments in
Stellung HIGH ausschlagt.

Tritt die oben beschriebene Reaktion nicht ein, ist der
Widerstand des Anzeigeinstruments zu priifen.

(Widerstand)

Den Widerstand des Oldruckmessers zwischen den Klemmen
A und B messen.

Widerstand: etwa 25 §) g‘“ﬁ

Entspricht der gemessene Widfé‘?:étand nicht dem spezifizierten
Wert, ist das’Instrument zu ersetzen,
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Oldruckgeber priifen

(@) Pluspol (+) der Batterie {iber eine 3,4 W-Priiflampe (1) mit
der AnschluBkiemme des Gebers verbinden, Minuspol (-)
an Masse legen.

(b) Kontrollieren, ob die Lampe bei stehendem Motor ganz
dunkel bleibt.

{c) Kontroltieren, ob die Lampe mit wechselnder
Motordrehzahl mehr oder weniger hell aufleuchtet.

Funktioniert der Oldruckgeber nicht wie oben beschrieben, ist

er zu ersetzen.

WARNSYSTEM FUR BREMSANLAGE

1.

Warnleuchte priifen

(@) Stecker von den folgenden Warnkontakten/Schaltern
abziehen: Warnkontakt fiir Bremsfliissigkeitsstand, Kontakt
fur angezogene Feststellbremse und (beim Dieselmotor)
Unterdruck-Warnkontakt.

(b) Steckerpole am AnschluBkabel fiir den BremsflUssigkeits-
Warnkontakt Gberbriicken. '

(2) Batterie

(c) Zundschalter (3) in Stellung ON (EIN) drehen und
kontrollieren, ob die Warnleuchte (4) aufleuchtet.
Falls nicht, Lampe prifen.

. Warnkontakte/Schalter priifen

(Warnkontakt fiir BremsflUssigkeitsstand)

(@) In Schalterstellung OFF /AUS (Schwimmer oben, siehe 5)
zwischen den Anschliissen des Schalters auf Durchgang
prifen. Es darf kein Durchgang vorhanden sein.

(b} In Schalterstelling ON/EIN (Schwimmer unten, siehe 6)
kontrollieren, ob zwischen den Anschliissen des Schalters
Durchgang vorhanden ist.

Funktioniert der Warnkontakt nicht wie oben beschrieben, ist er

ZU ersetzen.

(Kontakt fiir angezogene Feststellbremse)

(a) Kontrollieren, ob in Schalterstellung ON/EIN (Kontaktstift
schaut heraus, siehe 7) Durchgang zwischen den
Kiemmen vorhanden ist.

(b) In Schalterstellung OFF/AUS (Kontaktstift eingedriickt,
siehe 8) zwischen den Klemmen des Schalters auf
Durchgang priifen. Es darf kein Durchgang vorhanden
sein.

Funktioniert der Schalter nicht wie oben beschrieben, ist er zu
ersetzen.

(Unterdruck-Warnschalter/Dieselmotor)

(a) Kontrollieren, ob zwischen Anschluzunge und
Schaltergehduse Durchgang vorhanden ist, wenn kein
Unterdruck auf den Schalter wirkt.

(b) Schalter mit 0,2 bis 0,3 bar beaufschlagen.

(Cys,Zwischen AnschluBzunge ufidsSchaltergehause atif
Durchgang prtifen. Es darf W Durchgang vorhanden
sein. L3

Funktioniert der"8Schalter nicht wie-oben’beschrieben, ist er zu

ersetzen.
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WARNSYSTEM FUR NICHT VERRIEGELTE TUREN

1.

Warnleuchte prifen

(a)

(1)
(b)

Stecker des AnschluBkabels vom Tirkontakt abziehen und
Steckerpol mit Masse verbinden.

Batterie

Zundschalter (2) in Stellung ON/EIN drehen und
kontrollieren, ob die Warnleuchte (3) aufleuchtet.

Falls nicht, Lampe priifen.

Tiirkontakt priifen

@

(b)

Kontrollieren, ob in Schalterstellung ON/EIN (Kontaktstift
schaut heraus, siehe 4) zwischen Anschlu8 und
Schaltergehause Durchgang vorhanden ist.

In Schalterstellung OFF /AUS (Kontaktstift eingedruckt,
siehe 5) zwischen AnschluB und Schaltergehduse auf
Durchgang prifen. Es darf kein Durchgang vorhanden
sein.

Funktioniert der Tlirkontakt nicht wie spezifiziert, Schalter
ersetzen. :

)
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WARNSYSTEM FUR FLUSSIGKEITSSTAND DER
SCHEINWERFERREINIGUNGSANLAGE

1.

Warnleuchte priifen

(@) Stecker vom Warnkontakt abziehen und Pole des Steckers
am AnschluBBkabel Giberbriicken.

(1) Batterie

(c) Zundschalter (2) in Stellung ON (EIN) drehen und
kontrollieren, ob die Warnleuchte (3) aufleuchtet.
Falls nicht, Lampe priifen.

Warnkontakt fiir Fliissigkeitsstand der Waschanlage priifen

(@) In Schalterstellung OFF /AUS (Schwimmer oben, siehe A)
zwischen den Anschliissen des Schalters auf Durchgang
prifen. Es darf kein Durchgang vorhanden sein.

(b) In Schalterstellung ON/EIN (Schwimmer unten, siehe B)
kontrollieren, ob zwischen den Anschliissen des Schalters
Durchgang vorhanden ist.

Funktioniert der Warnkontakt nicht wie oben spezifiziert, ist er
zu ersetzen..

ZAHNRIEMEN-WARNSYSTEM (BEIM DIESELMOTOR)

1.

Warnleuchte priifen

(@) Instrumententafel mit angeschlossenen Steckverbindern
herausnehmen.

(b) Kiemmen A und B {berbriicken.

(c) Sicherung CHARGE (Ladung) herausnehmen,
 Zundschalter in Stellung ON/EIN drehen und kontrollieren,
ob die Warnleuchte aufleuchtet.

Falls nicht, Lampe-priifern.
Riickstellschalter priifen

Kontrollieren, ob jeweils beim Driicken des Riickstellschalters
Durchgang zwischen den Klemmen A und B vorhanden ist

Falls Funktion nicht wie oben beschrieben, mus die
Tachometereinheit ersetzt werden.
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ZEITUHR
FEHLERSUCHE

Die Abbildung zeigt den Stromlaufplan und die
Klemmenbelegung des Steckanschlusses der Zeituhr.
~ Klemmen nach untenstehender Tabelle priifen.

Klemme Zustand Sollanzeige
] E unveranderlich Durchgang
2 fLL Fahrzeugbeleuchtung einschalten
3 B unveranderlich Batterie-

spannung
4 ACC Zindschalter auf ON/EIN

Zulassige Ungenauigkeit der Zeituhr: t 1,5 sec/Tag

(1)
@
3)
(4)
(5)

Stromversorgung (Anzeige)

Stromversorgung (Uhrwerk)

Stromversorgung (Beleuchtung)

Masse

SteckeranschluB der Uhr
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SCHEIBENWISCHER UND SCHEIBEN-
WASCHANLAGE
EINBAUPQSITIONEN DER EINZELTEILE

3)

@ sl

BE2767

(1) Scheiben-Waschwasserpumpe

(2) Wischermotor
(3) Wisch-Wasch-Schalter
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STROMLAUFPLAN UND STECKVERBINDER
(mit Intervalischaltung)

OFF o190
INT o+0
LO O
H1 O O
CE A e
OFF
ON o1O
[
(d) (b) (a)
L-—: o W g ~ —
a3 2] 21 sy Ya]4(d]s 45] ba 1}

4 1 2
< 13 E‘E‘gwesmnlwsa7ﬂ

BE2794
H-82 H-2-2 H4-2 BEO111

(@) Wisch-Wasch-Schalter

(b)  Wischermotor

(¢) . Scheiben-Waschwasserpumpe
)~ Zundschalter

(e) Batterie

] Ziindschalter

(g)  Sicherung WIP (Wischer)

(h)  Scheiben-Waschwasserpumpe
(i) Wischermotor

()] Wischerschalter

(k)  Schalter fir Waschwasserpumpe
] Generator 40 A und 55 A

(m) Generator 60 A
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FEHLERSUCHE

Stromzuleitung defekt

Gdf. instand setzen

Stérung Mdgliche Ursache Abhilfe Seite
Wischer arbeiten Sicherung WIPER (Wischer) Sicherung 165
nicht/kehren nicht in durchgebrannt ersetzen/KurzschiuB suchen
Ausgangsiage zuriick
Wischermotor defekt Motor priifen 123
Wischerschalter defekt Schalter priifen 122
Stromzuleitung oder Masseverbindung Ggf. instand setzen
defekt
Wischer arbeiten nicht] Wischerschalter defekt Schalter prifen 122
in Schalterstellung INT
Wischermotor defekt Motor priifen 123
Stromzuleitung oder Masseverbindung Ggf. instand setzen
defekt
Scheibenwaschanlage| Schlauch/Diise verstopft Ggf. instand setzen.
arbeitet nicht
Pumpe/Motor defekt Motor priifen 124
Wischerschalter defekt Schalter priifen 123

AUSTAUSCH VON EINZELTEILEN

Siehe Austausch des Kombischalters auf Seite 144

263
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EINZELTEILE PRUFEN
SCHEIBENWISCHERANLAGE

1. Schalter priifen
(Wisch-Wasch-Schalter auf Durchgang prifen)

Anlage mit Intervallschaitung

Klemme (Farbe) 1/9 | 2/9 14/9 | 7/9 {8/9 | 9/9
Schalterstellung (B} | {L) J(L-W}|[(L-R) {{L-B) |{{L-O}
(a) AUS O—1+—0
(b) Intervall Oo-—1—0
(C) Wischer (c) Stufe 1 O O
(d) Stufe 2 0
d Scheibenwasch- [ AUS
( ) anlage EIN O—+—0O

Farbangaben priifen!

nl
- N
(-1 F
©|w
~
;N
| =
<
=
oo
n
»
w
0N
~N |-
—/

12111J10}9

E]'E] Falls kein Durchgang vorhanden, Schalter ersetzen.

BE2367
BEO111

(Funktion des Wisch-Wasch-Schalters/Intervallschalters
priifen)

© (a) Wischerschalter in Stellung INT bringen

1
4 @
| ﬁ f][ (b) Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 4/9 und Minuspol (-)
v LA A [ mit Klemme 1/9 verbinden.

O o A (c) Plusleitung (+) des Voltmeters an Klemme 8/9 und
o 8 ° ® Minusleitung (-) an Klemme 1/9 anschlieen. Kontrollieren,
ob Batteriespannung angezeigt wird.

BE2760 (dY’= Zuerst kurz Klemme 7/9 und Klemme 4/9 Gberbricken
undanschlieBend Klemme 7/9 und 1/9 Uberbricken. Die
Spannting muB innerhalb des in untenstehender Tabelle
spezifizierten Zeitraums von 0 Volt bis Batteriespannung

) © ansteigen.
4@®
| | C W Schalterstellunga Spezifizierter Wert
{ ‘ll\ 3,3 + 1 sec. Batteriespannung
O
’ 7 0 Volt
o) £ a1t INT o
e S

Falls Funktion nicht wie spezifiziert, Schalter ersetzen.

BE2770
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2. Wischermotor priifen

(Stufe 1, normale Wischgeschwindigkeit)

Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 2 und Minuspol (-) an
Masse legen. Priifen, ob der Motor langsam lauft.

Falls nicht, Motor ersetzen.

) @

8E2TNM

(Stufe 2, hohe Wischgeschwindigkeit)
l ‘ Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 1 und Minuspol (-) an
@

Masse legen. Priifen, ob der Motor schnell 1auft.

Falls nicht, Motor ersetzen.

BE2772

(Funktion der automatischen Rtickstellung priifen)
1 (@) Wischermotor auf Stufe 1 laufen lassen und an beliebiger
@

Stelle (auBer Ruhelage der Wischer) durch Abklemmen der
Plusleitung (+) von Kiemme 2 anhalten.

BE2773

(b) Klemmenr2 und 3 Uberbriicken.

{c) Pluspol (+)°der Batterie mit Klemme 4 und Minuspol (-) mit
dem Gehausée.des Wischermotors verbinden. Der Motor
muB nun weiterlaufen und in Ruhelage muB der Wischer
stehenbleiben.

Falls nicht, Motor ersetzen.

© ®

BE2774

{3
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SCHEIBENWASCHANLAGE

1.

Op-

®

BE1776

)

Waschschalter priifen
(Schalter fur Scheibenwaschanlage)

Siehe Wisch-Wasch-Schalter auf Seite 122.

Motor der Wascherpumpe priifen

Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 2 und Minuspol mit
Kiemme 1 verbinden. Motor muB laufen

Hinweis: Dieser Test darf nicht lange ausgedehnt werden
(hochstens 20 Sekunden), da sonst der Motor durchbrennt.

Funktioniert der Motor nicht, ist er zu ersetzen.
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SCHEINWERFERREINIGUNGSANLAGE
EINBAUPOSITIONEN DER EINZELTEILE

()

BEJ068 BE2790

6}

(1)
(@)
®)
@)

(5)

Relais fuir Scheinwerferreinigungsaniage (22R-E-Motor)
Relais fuir Scheinwerferreinigungsanlage (2Y, 4Y, 2L-Motoren)
Waschwasserpumpe fiir Scheinwerferreinigungsantage

(2Y, 4Y., 2L-Motoren)

Waschwasserpumpe fiir Scheinwerferreinigungsanlage
(22R-E-Motor)

Schalter fir Scheinwerferreinigungsantage
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STROMLAUFPLAN UND STECKVERBINDER

(n) (o)

0 0,0
=l s

Uttq;_gan

4

BE3069
H-8:2 $4-2:C 1C-4-2 1C-2-:2 BEO234
BEO111

Batterie

Zindschalter

Sicherung WIP (Wischer)

Waschwasserpumpe

Scheinwerfer-Wascherpumpe

Schaltrelais, von Heckleuchten

Schaltrelais, von Scheinwerfer

Schalter fir Fahrzeugbeleuchtung

TAIL (Heckleuchten)

HEAD (Scheinwerfer)

Zundschalter

Schaltér fiir Scheinwerferreinigungsanlage
Waschwasserpumpe fur Motor Scheinwerferreinigungsanlage
(22R-E-Motor)

Waschwasserpumpe fur Scheinwerferreinigungsaniage
(alle Motoren auBer 22R-E)

Relais fiir Scheinwerferreinigungsaniage

Schalter fiir Fahrzeugbeleuchtung
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BE1768

22R-E

2Y, 4Y, 2L

®@p——

®

8E2793
BE0929

EINZELTEILE PRUFEN
1.

=
(=7

A

Ll

Schalter priifen

{Durchgang)
Klemme
1 4
Schalterstellung
AUS
EIN (1) O———O

Falls kein Durchgang vorhanden, Schalter ersetzen.
Relais fiir Scheinwerferreinigungsanlage priifen

(@) Zwischen den Klemmen 4 und 5 auf Durchgang prifen. Es
darf kein Durchgang vorhanden sein.

(b) Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 3 und Minuspol (-) mit
Klemme 5 verbinden.

(c) Minuspol (-) der Batterie mit Klemme 1 verbinden. Prifen,
ob zwischen den Klemmen 4 und 5 fiir 0,30 - 0,42
Sekunden Durchgang vorhanden ist. Nach Ablauf dieser
Zeit darf kein Durchgang mehr vorhanden sein.

0,30 - 0,42 Sek.
b: Durchgang

Kein Durchgang

Funktioniert das Relais nicht wie oben spezifiziert, ist és zu
ersetzen.

Motor der Scheinwerfer-Wascherpumpe priifen

(22R-E-Motor)
Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 2 und Minuspol (-) mit
Klemme 1 verbinden. Der Motor muB laufen.

(2Y-, 4Y- und 2L-Motoren)
Pluspol (+) der Batterie.mit Klemme 1 und Minuspol (-) mit
Klemme 2 verbinden. Der Motor mu8 laufen

Hinweis: Dieser Test darf nicht lange ausgedehnt werden
(hochstens 3 - 5°Sekunden), da sonst der Motor durchbrennt.

Funktioniert der Motor nicht, ist er zu ersetzen.

127



ZUNDSCHALTER
EINBAUPQSITIONEN DER EINZELTEILE

BE2756

(@)swaZlndschalter

STROMLAUFPLAN UND'STECKVERBINDER

slp AM
FL Main  *2FL ALT

()

BE2783
H.8-2

*1 Generator 40 A und 50 A
*2 Generator 60 A

(b) Batterie
(¢), -, Ztindschalter
(d)y  Zundschalter
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EINZELTEILE PRUFEN

- ZUNDANLAGE
Schalter priifen
(Ziindschalter/Durchgang)

Klemme
1 2 3 4 7 8
Schalterstellung
= verriegelt
Fals]2]1
Batterie O—+—0
81 7[]6]|s
EIN o—r—0—0 O——0
BE0S00 H.8-2 START O O— O Oo——0

Falis Durchgang nicht gemas obiger Tabelle, Schalter ersetzen.

20
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BELEUCHTUNGSANLAGE
EINBAUPOSITION DER EINZELTEILE

- ()

(@
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(8)

@) (10)

(13)

(11)
%/ iy =
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=37

>

(12) (14)

i
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Scheinwerfer

Relais Nr. 2 und Nr. 3 fiir Dim-Dip-System (GB)
Schaltrelais fiir Scheinwerfer

Abblendrelais

Turkontakt fur Innenbeleuchtung

Relais fir NebelschluBleuchte (Europa auBer GB)

Relais fiir NebelschluBleuchte (GB)

Speicherrelais

Schaltrelais fiir Heckleu¢hten

Blinkrelais

Schalter fiir NebelschluBleuchte

Schalter fiir Fahrzeugbeleuchtung

Schalter fir Warnblinkanlage

Relais der Warneinrichtung flr eingeschaltetes Fahrlicht

20
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STROMLAUFPLANE UND STECKVERBINDER
SCHEINWERFER UND HECKLEUCHTEN

(1)
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B8E3081
BE2763 BE1838 BEO11Y

(@) Batterie

{b)  Hauptsicherung

(c)  Sicherung AM1 fir Generator 40 A und 55 A

(d)  Sicherung ALT fiir Generator 60 A

(e)  Schaltrelais fir Scheinwerfer

() Schalter fur Fahrzeugbeleuchtung

(@) TAIL (Heckleuchten)

(h) HEAD (Scheinwerfer)

(i) Deutschland: Sicherung fiir rechte Heckleuchte

G Sicherung TAIL (Heckleuchten), Deutschland: Sicherung fur
linke Heckleuchte

(k) “sHeckleuchten o

=]
~—

Sicherung HEAD LH (linker ﬁeinweder)
(m) Sichérung HEAD RH (rechterScheinwerfer)
(n)  Scheinwerfer
) Fernlichtkontrolle
(p)  Abblendschalter
) Lichthupe
n Schaltrelais fur Heckleuchten
(s)  Schaltrelais fir Scheinwerfer
) Schalter fiir Fahrzeugbeleuchtung Abblendschalter
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TAGFAHRBELEUCHTUNG

()

=3 \W/
a3 211
g |76 s 31]_{]”_[1_2 © 44'{21654 31201

( Il N EE98;6513121110987:TE]
4 3

(23)

2 1 (z4)

13 llllO

\%@'ﬁ’v‘”
ﬂjo

szuaJ/

)
re o

n

; 5

w u]
k-] N

S =7

BE3062
H-8-2 BE2763 BE1838 BEO111
BE18395-14-2.8

)

134



(a)

_—
Lo

e

S SEeSoT oSS ESETeZea
vvv S vvvvv S e

.~~~ o~~~ p— o~ o~ . —
)
~—

N ' X

N N N
BN a— =
oD

’\AA/I:J\AA

Batterie

Hauptsicherung

Sicherung AM1 Generator fur 40 A und 55 A
Sicherung ALT Generator flir 60 A
Sicherung AM1 Generator fiir 60 A
Zundschalter

Sicherung DOME

Schaltrelais fiir Scheinwerfer
Steuerrelais fir Heckleuchten
Sicherung GAUGE

Relais fur Tagfahrbeleuchtung
Abblendrelais ‘
Sicherung TAIL (Heckleuchten)
Heckieuchten

Schalter fiir Fahrzeugbeleuchtung
TAIL (Heckleuchten)

HEAD (Scheinwerfer)

vom Relais fiir NebelschluBleuchte
vom Glihzeitsteuergerat

von der Zeituhr

Sicherung HEAD (Scheinwerfer)
Sicherung HEAD (Scheinwerfer)
Abbiendschalter

Lichthupe

Fernlichtkontrolle

Zindschalter

Schaltrelais fiir Heckleuchten
Schaltrelais fir Scheinwerfer
Schaiter fiir Fahrzeugbeleuchtung, Abblendschalter
Abblendrelais

~ Relais fur Tagfahrbeleuchtung
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BE 1839 §-14-2-B BE1850 BE1838

)
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Sicherung AM1 fiir Generator 60 A
Sicherung AM1 fiir Generator 40 A und 55 A
Sicherung ALT fir Generator 60 A
Hauptsicherung

Batterie

Zundschalter

Sicherung DOME

Schaltrelais fir Scheinwerfer
Schaltrelais fiir Heckleuchten
Sicherung TAIL (Heckleuchten)
Heckleuchten

Sicherung GAUGE

Relais fir Dim-Dip-Abblendlicht
Schalter fur Fahrzeugbeleuchtung
TAIL (Heckleuchten)

HEAD (Scheinwerfer)
Abblendschalter

Lichthupe

Abblendrelais

Relais Nr. 2 fur Dim-Dip-Abblendlicht
Sicherung HEAD (Scheinwerfer)
Relais Nr. 3 fir Dim-Dip-Abblendlicht
Fernlichtkontrolle

Scheinweffer

Zundschalter

Schaltrelais fiir Heckleuchten
Schaltrelais fur Scheinwerfer
Schalter fir Fahrzeugbeleuchtung, Abblendschalter
Abblendrelais

Relais fir Dim-Dip-Abblendlicht
Dim-Dip-Abblendrelais Nr. 2
Dim-Dip-Abblendrelfais Nr. 3
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NEBELSCHLUSSLEUCHTE

) @ 4 8 7 /f(;i\
3 2 3 \J(k) __]__
(b) (c) L -
() @ L
2 3 (9) -
. —T0

10[s |8[7]6]s

N-BE3064
BE1647 BE2763 $-10-2

(@) Batterie

(b)  Hauptsicherung

()  Sicherung AM1 fiir Generator 40 A und 55 A
Sicherung ALT fiir Generator 60 A

(d)  Sicherung DOME

(e)  Relais fiir NebelschluBleuchte

() Schaltrelais fur Heckleuchten

()  Sicherung TAIL (Heckleuchten)

(h) .. »zum Schalter flir Fahrzeugbeleuchtung

(i) Schalter fir NebelschluBleuchte

)] NebelschiuBleuchte

(k) Kontrolle flir eingeschaltete NebelschluBleuchte

0] Relais fiir NebelschluBleuchte

(m)  Schaltrelais fiur Heckleuchten

(n)  Schalter fur NebelschluBleuchte
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WARNEINRICHTUNG FUR EINGESCHALTETES FAHRLICHT

(9)

N-BE3065
H-8-2 BE2763 H-4-2

Batterie

Hauptsicherung

Sicherung DOME

Sicherung AM1 fiir Generator 40 A und 55 A

Sicherung ALT fiir Generator 60,A

Sicherung AM1 fiir Generator 60°A

Schaltrelais fiir Heckleuchten

Schalter fiir Innenbeleuchtung

Zindschalter

zum Schalter fiir Fahrzeugbeleuchtung

Sicherung RAD Nr. 2

Sicherung GAUGE

Sicherung TAIL (Heckleuchten)

Relais der Warneinrichtung fir eingeschaltetes Fahrticht
Turkontakt (P)

Tlrkontakt (D)

Heckleuchten

Zindschaiter

Schaltrelais fiir Heckleuchten

Relais der Warneinrichtung fiir eingeschaltetes Fahrlicht

CYSCAO

~—

SSToE3Sze=szEe=

(2]
=

mit Einstiegsbeleuchtung: siehe Seite 140
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EINSTIEGSBELEUCHTUNG

(i)

4
O~-0

(k)

ST . -
4 3 [:1‘1108765432‘_1]
v) '

DOCAOE0oORETE

N-BE3066
H-8-2 BE2763 H-4-2 BE 1851
$-12-1.8

Batterie

Hauptsicherung

Sicherung DOME

Sicherung AM1 fir Generator 40 A
und 55 A Sicherung ALT

fur Generator 60 A

Sicherung AM1 fiir Generator 60 A
Schalter fiirdnnenbeleuchtung
Zundschalter

Schaltrelais fir Heckleuchten
Sicherung-RAD Nr. 2

Sicherung, GAUGE

Sicherung TAIL (Heckleuchten)

zum Schalter fir Fahrzeugbeleuchtung

(m) Speicherrelais

(n)
(o)
(o)
(@)
(r)
(s)

(u)
v)

Warneinrichtung fur eingeschaltetes Fahrlicht
Tirkontakt (P)
Beleuchtung
Turkontakt (D)
Heckleuchten
Zindschalter
Schaltrelais fiir Heckleuchten
Relais der Warneinrichtung fiir eingeschaltetes Fahrlicht
Speicherrelais
A: Buchse am Geh&use
B: Stecker am Kabelbaum
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BLINKANLAGE UND WARNBLINKANLAGE

FLALT FL AM1 .
- RO~ (i)

LH

RH
=/

1

+ FL AM11 4

9/13

8/13

[-R

w
o

e | So— —_— S
Fals[2]1 413 2] 2\%/3 ( 3\' l}2 1)|[els|a 11213
8| 718615 10 8]7 61S %“J E_E s s ls|[3]2 11@9 7 E-L_D‘l-]

BE3067
H-8-2 §-10-2 BE2896 BEO111

(@) Batterie

(b)  Hauptsicherung

(c)  Zindschalter .

(d)  Sicherung TURN (Blinker)

(e)er ,Sicherung HAZ (Horn)

4] von'Sehaltrelais fir Heckleuchten

()  Schalter fiirWarnblinkanlage

(h)  Blinkrelais

(i) Blinkleuchte

1)) Zundschalter

(k) Schalter fur Warnblinkanlage

()] Blinkrelais

(m) Blinkerschalter

(n)  Sicherung AM1 fiir Generator 40 A und 55 A
(o)  Sicherung ALT fiir Generator:60 A

263
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FEHLERSUCHE

Ggf. instand setzen

Stérung Mogliche Ursache Abhilfe Seite
Einzelne Glihlampe | Glihlampe durchgebrannt Auswechseln
brennt nicht Fassung, Zuleitung oder Masseverbindungj Ggf. instand setzen
defekt
Scheinwerfer Sicherung durchgebrannt Auswechseln
brennen nicht Scheinwerfer-Schaltrelais defekt Priifen 148
Licht-/Abblendschalter defekt Priifen 148
Zuleitung oder Masseverbindung defekt Gdf. instand setzen
Fernlicht oder Licht-/Abblendschalter defekt Priifen 148
Lichthupe
funktionieren nicht Zuleitung oder Masseverbindung defekt Gdgf. instand setzen
Heck- Sicherung TAL (Heckl.) durchgebrannt Auswechseln/Kurzschluf3 165
/Parkleuchte(n) und suchen
Kennzeichenbe- Sicherung [fusible link] durchgebrannt Auswechseln
leuchtung brennen Heckleuchten-Schaltrelais defekt Priifen 148
nicht Lichtschalter defekt Priifen 148
Zuleitung oder Masseverbindung defekt Ggf. instand setzen
Bremsleuchten Sicherung STOP (Bremsl.) durchgebrannt | Auswechseln/Kurzschluf 165
funktionieren nicht suchen
Bremslichtschalter defekt Einstellen, ggf. ersetzen
Zuleitung oder Masseverbindung defekt Gdf. instand setzen
Bremsleuchten Bremslichtschalterdefekt Einstellen, ggf. ersetzen
gehen nicht aus
Instrumentenbe: Helligkeits-Drehwiderstand defekt Prifen 117
leuchtung
funktioniert’ nicht Zuleitung oder Masseverbindung defekt Gyf. instand setzen
(Heckleuchten
brennen)
Blinker einer Seite Blinkerschalter defekt Priifen 148 .
funktioniert nicht Zuleitung oder Masseverbindung defekt Ggf. instand setzen
Kein Blinker Sicherung HAZ-HORN (Signal) Auswechseln/Kurzschlu 166
funkioniert durchgebrannt suchen
Blinkrelais defekt Priifen 154
Blinker-/Warnblinkschalter defekt Prufen 153
Zuleitung oder Masseverbindung defekt Gdf. instand setzen
Warnblinkanlage Sicherung HAZ-HORN (Signal) defekt Auswechseln /KurzschluB 166
funktioniert nicht suchen
Blinkrelais defekt Priifen 154
Blinker-/Warnblinkschalter defekt Priifen 153

Zuleitung oder Massgverbindung defekt

A

o
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EINSTELLARBEITEN
SCHEINWERFER EINSTELLEN

BE2760

(1) Fir Hoheneinstellung
2 Fir Seiteneinstellung

)
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EINZELTEILE ERSETZEN
KOMBISCHALTER/EINZELTEILE

(2)

©)

(8)

BE2761

(1) Halteklammer firKabelstrang

(2)  Wischerschalter

(8)  Schaltertrager

(4)  Gleitring (bei Fzg. mit Tempomat)
(5)  Haltebiigel fir Kugel

6) Kugel

(7)  Druckieder

(8)  Schalter fur Fahrzeugbeleuchtung
(9)  Abblend- und Blinkerschalter

=9
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KOMBISCHALTER ZERLEGEN
Hinweis (fir Fahrzeuge mit Tempomat):

Beim Abbau des Lenkrads die nachfolgenden Punkte
beachten, um Beschadigungen des Gleitrings zu vermeiden.

e Das Lenkrad muf} sich in Geradeaussteliung befinden.

e Mit dem Lenkrad nicht den Kontaktteil des Gleitrings
beschadigen.

1. Halteklammer vom Kabelstrang abnehmen

Laschen aufbiegen und Klammer entfernen.

2. Kontaktzungen vom Steckverbinder lIdsen

(@) Die vier Rastverschllsse 6ffnen und Klemmleisten
wegklappen.

BE1503

(b) Vom offenen Ende her einen Miniaturschraubenzieher
zwischen Kontaktzunge und Raste schieben.

(c). Raste wegbiegen und Kontaktzunge nach hinten
herausziehen.

8E1501

3. (BeiFzg. mit Tempomat)
Gleitring abbauen

Die vier Schrauben herausdrehen und Gleitring vom
Schaltertrager abziehen.

BE2762

4. Lichtschalterausbauen

(@) Diebeiden Schrauben herausdrehen und den Haltebige!
fiir'die Kugel vom Schalter abnehmen.

-
L, ::-:-'
el )

T °\ . (b) Kugel herausnehmen und Schalterhebe! mit der Feder aus

)})ﬁi % ; dem Schaltertrager ziehen.

BE1857 BE1876
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5. Abblend- und Blinkerschailter ausbauen
Die vier Schrauben herausdrehen und Schalter vom
Schaltertrager abnehmen.

6. Wisch-wasch-Schalter ausbauen

Die vier Schrauben herausdrehen und Schalter vom
Schaltertrager abnehmen.

BE1877 BE1878

KOMBISCHALTER MONTIEREN

Einzelteile des Kombischalters in umgekehrter Reihenfolge des
Ausbaus zusammenbauen

Hinweis:
= e Nach der Montage des Lichtschalters im Schaltertrager ist
f @) zu prifen, ob der Schalter sich leichtgéangig betatigen 146t

BEQQ07

e, Beim Einschieben der Kontaktzunge auf richtiges
Einrasten achten.

BE1502

)
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E_[98mss131211&875':]

BE2414
BEO111

EINZELTEILE PRUFEN
SCHEINWERFER UND HECKLEUCHTEN

1. Kombischalter priifen
(Lichtschalter/Durchgang)

Klemme (Farbe) 10/13 11/13 4/13
Schaltersteliung W) W) (R)
AUS
HECKL. o0
SCHEINW. ) O O— O
(Abblend- und Blinkerschalter)
Abblendschalter
Klemme (Farbe) 5/13 6/13 12/13 | 13/13
Schalterstellung (R-Y) (R-G) (R-W) | (W-B)
Lichthupe O O -0
Abblendlicht O —O
Fernlicht O —O
Blinkerschalter
Klemme (Farbe) 3/13 8/13 9/13
Schalterstellung (G-W) (G-Y) (G-B)
links O O
neutral
rechts o—+—0

Falls Durchgang nicht wie.angegeben, Schalter ersetzen.

(@) Blinker rechts

(b) Lichthupe

(c) Abblendlicht
)

(d) Fernlicht
(e) Blinker rechts
(f) Aus

(g) Heckleuchten
(h) - Scheinwerfer

263
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BE1836 BE1840

2 A
o;
=
4 3

2. Relais priifen
(Schaltrelais fir Scheinwerfer/Durchgang)

Klemme
1 | 2

Zustand

gleichbleibend

Batteriespannung an
Kiemmen 1 und 2 anlegen

(Schaltrelais fir Heckleuchten/Durchgang)

Klemme
1 2

BE2763 BE2505

gﬂ@?‘?@

Zustand

gleichbleibend

Batteriespannung an
Klemmen 1 und 2 anlegen

4 3
BE1839 BE1842

(Abblendrelais/Durchgang) " tinuity)

Klemme
1 2

Zustand

gleichbleibend

:
e

Batteriespannung an
Klemmen 1 und 2 anlegen

Falls Durchgang nicht wie angegeben, Relais ersetzen.
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Tiirkontakt priifen
Siehe "Instrumentenbrett”, Seite 116.

B

2. Funktion des Relais priifen

:

® (@)
Klemme 4 verbinden.

BE2765

(b)

Der Summer darf nicht summen.

e/

Jetzt muB der Summer ertbnen.

o p—~

WARNEINRICHTUNG FUR EINGESCHALTETES FAHRLICHT

Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 3 und Minuspol! (-) mit

Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 1 oder 2 verbinden.
(c) Pluspol der Batterie (+) von Klemme 1 bzw. 2 abklemmen.

Falls Funktion nicht wie angegeben, Relais ersetzen.

®
BE2764
TAGFAHRBELEUCHTUNG
{Norwegen und Schweden)
Relais fiir Tagfahrleuchten priifen
(Stromkreise)
51418 Mehrfachstecker vom Relais abziehen und nach der

nachstehende Tabelle priifen.

Prifung auf AnschluB3 des Zustand Spezifiziertes MeBergebnis
MeBgerats
Durchgang 2 - Masse Stellung des Lichtschalters | OFF/AUS Durc¢hgang
TAIL/HECKL. 0. HEAD/SCHEINW.|  Kein Durchgang
4 - Masse Stellung des Lichtschalters | OFF/AUS o. TAIL/HECKL. Durchgang
HEAD/SCHEINW. Kein Durchgang
6 - Masse Stellung des Abblendlicht o. Fernlicht Kein Durchgang
Abblendschalters Lichthupe Durchgang
7 - Masse gleichbleibend Durchgang
10 - Masse
13 - Masse Stellung des Aﬁb_gl_endlicht Kein Durchgang
Abblendschalters F"%rédicht 0. Lichthupe Durchgang
Spannung 1 - Masse Stellung des Zundschalters L'QQK/VERRIEG. o.ACC/BATT. Keine Spannung
ON/EIN-0\"START Batteriespannung
3 - Masse gleichbleibend Batteriespannung
5 - Masse
8 - Masse Stellung des Zundschalters | LOCK, ACC o. ON Keine Spannung
START Batteriespannung
9 - Masse Gldhanzeige brennt Keine Spannung
Motor lauft Batteriespannung
11 - Masse gleichbleibend Batteriespannung
12 - Masse
14 - Masse gleichbleibend Keine Spannung

Klemme 5 an Masse

Batteriespannung

Ergibt die Prifung die oben angegebenen MeBergebnisse, ist mit der
Funktionsprifung des Relais (ndchste Seite) fortzufahren.
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BE2787

(Relaisfunktion)

Falls nicht, Relais ersetzen.

(a) Plusleitung des Voltmeters an Klemme 7 und Minusleitung
an Klemme 10 legen.

(b) Bei eingeschaltetem Lichtschalter muB jetzt
Batteriespannung anliegen.

ABBLENDEINRICHTUNG/DIM-DIP-SYTEM (GB)
1. Relais priifen
(Dim-Dip-Abblendlicht-Schaltrelais /Stromkreise)

Mehrfachstecker vom Relais abziehen und nach der Tabelle

s1ere prufen.
Priifung auf AnschluB3 des Zustand Spezifiziertes MeBergebnis
MeBgerats
Durchgang 4-7 gleichbleibend etwa 90 {
5 - Masse Stellung des Abblendlicht Kein Durchgang
Abblendschalters Fernlicht o. Lichthupe Purchgang
9 - Masse Stellung des Abbiendlicht o. Fernlicht Kein Durchgang
Abblendschalters Lichthupe Durchgang
12 - Masse gleichbleibend *Durchgang
Spannung 2 - Masse Stellung des Ziindschalters| LOCK/VERRIEG. o. ACC/BATT. Keine Spannung
ON/EIN o. START Batteriespannung
3 - Masse Stellung des Lichtschalters| OFF/AUS o. TAIL/HECKL. Batteriespannung
HEAD/SCHEINW, Keine Spannung
6 - Masse Klemme 11 an Masse gleichbleibend Batteriespanng
14 - Masse Klemme 13 an Masse Keine Spaanung
8 - Masse Stelfung des Lichtschalters| OFF/AUS Batteriespannung
TAIL/HECKL. 0. HEAD/SCHEINW.|  Keine Spannung
10 - Masse gleichbleibend Batteriespannung
11 - Masse gleichgleibend Batteriespannung
13 - Masse gleichbleibend Keine Spannung

Klemme 11 an Masse

Batteriespannung

* |n diesem Fall ist Widerstand vorhanden, weil die Masseverbindung liber die Gluhlampe hergestelit wird.

Ergibt die Priifup

[
.F"‘-i_

nicht, Relais ersetzen.

die oben angegebenen MeBergebnisse
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(Dim-Dip-Abblend-Relais Nr. 2/Durchgang)

Klemme
1 2 3 4 5
Zustand
leichbleibend
gtei ] O o
Batteriespannung an
emmen 1 und 3 O——0
BE1850 BE1844 emmen 1und 3 anlegen

Falls Durchgang nicht wie angegeben, Relais ersetzen.
(Dim-Dip-Abblend-Relais Nr. 3/Durchgang)
Siehe Scheinwerfer-Schaltrelais, Seite 148.
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NEBELSCHLUSSLEUCHTE
1. Schalter priifen
(Durchgang)

Linkslenkung

LHD Klemme Beleuchtung
\ 7\ \ 3 6
Schalterstellung 1 2
1 3
03 i Aus
2— ) 6
\ EIN O——at—0
/ \
BE2788 BE3063
Rechtslenkung
RHD
F\__—_/T "“‘_‘T \ Klemme . o Beleuchtung
2: 0 g Schaltersteliung 2 3
Oi ﬁ 13 7
3 0 8 AUS
0.0
/ \ EIN o—5+—0
BE2788 BE2789

Falls Durchgang nicht wie angegeben, Schalter ersetzen.

2. Relais prifen

(Durchgang)
Klemme
2 1 1 2 3 4
\@/ Zustand
U = ﬂ gleichbleibend O— W0
~—
[N :
4 3 Batteriespannung an Klemmen 1 o
und 3 anlegen
BE1647 BE1841

Falls Durchgang nicht wie angegeben, Relais ersetzen.

)
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(A)

4i5|617|819 10111112
BODAOE0A0ENEIE

1.

EINSTIEGSBELEUCHTUNG

Fahrertiir-Kontakt
Siehe "Instrumentenbrett”, Seite 116.

2. Speicherrelais priifen
(B) (Stromkreise)
Mehrfachstecker vom Relais abziehen, nach untenstehender
D o) Tabelle Stecker am Kabelstrang (A) und an der
121 nofe[s[7]6 [5]413]2] iane AnschluBbuchse (B) prifen.
BE18S1
(Stecker am Kabelstrang)
Prifung auf AnschluB des Zustand Spezifizierter MeBwert
MeBgerats
Durchgang 4 - Masse gleichbleibend Durchgang
7 - Masse gleichbleibend Durchgang
10 - Masse Position der Fahrertiir] geschiossen (Tirkontakt Kein Durchgang
OFF /AUS)
gedffnet (Turkontakt Durchgang
ON/EIN)
(Anschiubuchse)
Prifung auf AnschluB3 des Zustand Spezifizierter MeBwert
MeBgeréts
Durchgang 3-12 gleichbleibend Durchgang
7 - Masse gleichbleibend Durchgang
Falls Durchgang nicht wie angegeben, Relais ersetzen.
BLINK-/WARNBLINKANLAGE
1. Schalter priifen
(Blinkerschalter/Durchgang)
Siehe Abblend- und Blinkerschalter, Seite 147.
(Warnblinkschalter/Durchgang)
EE— Kiemme Beleuchtung
4 5 6 7 8 9 10
Schalterstellung 2 3
413 2
o
olsls |7 5 OFF/AUS K{; O
ON/EIN O—T0 - O
o=
BE2766 $-10-2

Falls Durchgang nicht wie angegeben, Schalter ersetzen.
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I

BE1843

Blinkrelais priifen
(Funktion)

(@) Pluspol (+) der Batterie mit Klemme 2 und Minuspol (-) mit
Klemme 3 verbinden.

(b) Zwei parallel geschaltete Blinkerlampen (21 Watt) an die
Kiemmen 1 und 3 anschlieBen. Die Lampen missen
blinken.

Hinweis: Die Blinkerlampen miissen etwa 60 mal pro Minute
aufleuchten.

Bei Leitungsunterbrechung/durchgebrannter Lampe erhoht
sich die Blinkfrequenz auf {iber 140 Perioden pro Minute.

Funktioniert das Relais nicht wie angegeben, ist es zu ersetzen.

)
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HECKSCHEIBENHEIZUNG
EINBAUPOSITION DER EINZELTEILE

(1)

Kombihalterung Nr.1

Relais Heckscheibenheizung
Schalter Heckscheibenheizung
Heckscheibe

Heizdrahte

1565



SCHALTPLAN UND STECKVERBINDERBELEGUNG

(b)

ON o—+{+—o~v0—

(d)
1 3
2 4
(e)
(h)
Ly}
(i) @ (),
2 1 2 1
Ba T ==
N\ SV
J5d N =5
4 3 4 3
BEIAS
S-8-2 BE1647 BE1576
*1 Drehstrom-Generator, Ausfliihrung 40 A oder 55 A
*2  Drehstrom-Generator, Ausfiihrung 60 A
(@) Batterie
(b)  Schalter Ziindung
{c)  Sicherung Anzeige
(d) Relais Heckscheibenheizung
(e)  Sicherung Heckscheibenheizung
(i  Schalter Heckscheibenheizung
(g) von Sicherung SchluBlicht
(h)  Heizdréahte Heckscheibenheizung
(i) Schalter Heckscheibenheizung
()] Relais Heckscheibenheizung

)
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PRUFUNG DER EINZELTEILE

1.

Schalter Heckscheibenheizung priifen
(auf Durchgang)

&0

Ball
Q60E

BE2899 $-6-2

\ Anschiu . Beleuchtung

Schalterstellung 1 4

AUS

EN(@) -—O $

Falls kein Durchgang vorhanden, ist der Schalter
auszutauschen.

Relais Heckscheibenheizung priifen
(auf Durchgang)

2 1
4

3 H—®

BE1647 BE1575 BE1840

AnschluB

Schaltzustand

Konstant O 20115 O

An Anschlusse 1 und 3
Batteriespannung anlegen.

O O

$6161

O
[eYeYe)e}

<+

BED123

Falls kein Durchgang vorhanden, ist der Schalter auszutauschen.

3.

Heizdrdhte der Heckscheibenheizung priifen

Achtung:

® Zum Reinigen der Heckscheibe (von innen) ist ein
trockener, weicher Lappen zu verwenden, die Scheibe ist
in Richtung der Heizdrahte abzuwischen. Es ist besonders
darauf zu achten, daB die Heizdrahte nicht beschadigt
werden.

® Auf keinen Fall scharfe Reinigungsmittel oder
Scheuermittebveraenden.

® _Zir Messung der Spannung ist.das Ende der Minus-
Prufspitze (1) mit etwas Alufolie (2yzu umwickeln, dann ist
die Alufolie wie in der Abbildung dargéstellt mit dem Finger
gegen den Heizdraht (3) zu halten.

(Unterbrechung eines Heizdrahtes)

(@) Zlndung einschalten.

(b) Schalter der Heckscheibenheizung auf "EIN" schalten.

(c) Wie in der Abbildung dargestellt, die Spannung jedes
einzelnen Heizdrahtes in der Mitte prifen.

Spannung Ergebnis

ca. 5 Volt In Ordnung (Heizdraht
ist nicht unterbrochen)

ca. 10 Volt oder 0 Voit Heizdraht ist
unterbrochen

Hinweis: Werden 10 Volt gemessen, so ist der Heizdraht
zwischen der Drahtmitte und dem PlusanschluB (+)
unterbrochen. Wird keine Spannung gemessen, so ist'der
Heizdraht zwischen Drahtmitte und Fahrzeugmassé
unterbrochen.

[
=7
{ id
ey
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(1)

2

BEO124

(Unterbrechungsstelle des Heizdrahtes)

(a) Die Plus-Prifspitze (+) des Voltmeters an den
PlusanschluB (+) der Heckscheibenheizung halten.

(b) Die Minus-Prifspitze (-) des Voltmeters mit der Alufolie auf
der Seite des Plusanschlusses (+) der
Heckscheibenheizung an den Heizdraht halten und dann
damit {iber den Heizdraht in Richtung auf den
MasseanschluB (-) streichen.

(c) An der Stelle, an der die Anzeige des Voltmeters von Null
(1) auf ca. 10 Volt (2) umspringt, ist der Heizdraht
unterbrochen.

Hinweis: Wenn der Heizdraht in Ordnung ist, zeigt das
Voltmeter auf der Seite des Plusanschlusses (+) des
Heizdrahtes 0 Volt an. Wird die Priifspitze dann auf das andere
Ende zubewegt, steigt die Anzeige des Voltmeters langsam bis
auf 12 Volt an.

Bei unterbrochenen Heizdrahten Heckscheibe ersetzen
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SITZHEIZUNG
EINBAUPOSITION DER EINZELTEILE

BE2795

(1)  Schalter Sitzheizung
(2)  Sitzheizung (Rickenlehne)
(3)  Sitzheizung (Sitzflache)

DL
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SCHALTPLAN UND STECKVERBINDERBELEGUNG

©) (h) 0]

oo
(cen] T
-y W g W

BE2796
54-2-C BE2808 H-3-2 G-2-1 G-2-2

Batterie

Schaiter Zitndung
Sicherung Sitzheizung
Schalter Sitzheizung
Sitzheizung Riickenlehne
Sitzheizung Sitzflache
Schalter Sitzheizung
Sitzheizung Sitzflache
Sitzheizung Riickenlehne

Laogse

~—

'\:_}:(QCL‘(‘D Qo

=
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PRUFUNG DER EINZELTEILE
1.  Schalter Sitzheizung priifen

(auf Durchgang)
AnschluB Beleuchtung
5 6 1 2 3 4 5 6
Schalterstellung 1 5 6
u o8 CRT HI (stark) Oo—t+0 | O—+0 O | OO
LT (o) g =
AUS
862787 5.4.2.C BE2800 LO (schwach) O—+-0—+4-0 O—+$—+-0

Falls kein Durchgang vorhanden, ist der Schalter
auszutauschen.

(Kontrolleuchte / Betrieb)

(@) Pluspol (+) der Batterie an AnschluBkiemme 1 und
Minuspol {-) der Batterie an Klemme 4 anschlieBen.

(b) Den Schalter auf HI oder LO stellen und prifen, ob die
Kontrolleuchte der jeweils eingeschalteten Seite
aufleuchtet.

L)
@

BE2799
BE2798 BE2800

Falls der Schalter nicht wie beschrieben funktioniert, ist er
auszutauschen.
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H-3-2
BE1417 G-211
BE2363

2. Sitzheizung priifen
(Sitzflache auf Durchgang prifen)

Prufanschiufl Zustand Angegebener Wert
1/2-3/3 Konstant Durchgang
vorhanden
2/2-1/3 Konstant Durchgang
vorhanden *1
Den Thermostat (a) auf Kein Durchgang
ca. 45° C oder mehr vorhanden
2/2-2/3 aufheizen
1/3-2/3
Den Thermostat (a) auf Durchgang
ca. 15° C oder weniger vorhanden
abkihlen
*1 Im Stromkreis ist Widerstand vorhanden.

Falls sie nicht wie beschrieben funktioniert, ist die Sitzheizung

auszutauschen.

(Rickenlehne auf Durchgang prtifen)

Prifen, ob zwischen den Anschliissen 1 und 2 Durchgang

vorhanden ist.

Falls kein Durchgang vorhanden, ist die Sitzheizung

auszutauschen.
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SPANNUNGSQUELLE
EINBAUPOSITION DER EINZELTEILE

BE2946 BE2047

)  Kombihalterung Nr.1
{2)  Relaishalterung Nr.3
) "< Relaishalterung Nr.2
(4)  Hauptsicherung

)
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Kombihalterung Nr.1 (LHD = Fahrzeuge mit Linkslenkung)

Sicherungen

1. Motor 10A

2. Zindung 7,5A

3. SchluBlicht 10A
SchiuBlicht Rechts 10A [BRD]

4. Scheibenwischermotor 20A
5. Anzeige (Armaturenbett) 10A

6. Bremslicht 10A
15A [BRD]
7. Radio 7,5A
8.  Zigarettenziinder 15A
9. Blinker 10A
10.  Armaturenbett 10A [BRD]
11.  SchluBlicht Links 10A [BRD]
12.  Sitzheizung 15A

13.  Heckscheibenheizung 15A

Relais

A Relais NebelschluBleuchte [Europa]
B. Schaltrelais SchluBlicht

C. Relais Heckscheibenheizung

BE3012

Kombihalterung Nr.1 (RHD =Fahrzeuge mit Rechtslenkung)

Sicherungen
1. Motor 10A
2. Zandung 7,5A
3. SchiuBlicht 10A
4.  Scheibenwischermotor  20A
5. Anzeige (Armaturenbett) 10A
6. Bremslicht 10A
7. Radio 7,5A
8. Zigarettenanziinder 15A
9. Blinker 10A
10. - -
e 11 - -
' 12, Heckscheibenheizung  15A
ﬁt 13, - -
il
Relais

A Relais NebelschiuBleuchte [GroBbritannien]
B.  Schaltrelais SchiuBlicht
C. Relais Heckscheibenheizung

BE3013
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8E2050
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o

Relaishalterung Nr.2

Sicherungen

1.

o s WD

10.

12.

Relais

Ladung

EFI (Elektronische Kraftstoffeinspritzung)

Warnblinkanlage und Hupe

Dome

Scheinwerfer (Rechts)
Scheinwerfer (Abblendlicht Rechts)

Scheinwerfer (Links)
Scheinwerfer (Abblendlicht Links)

Scheinwerfer (Fernlicht Rechts)

Kiimaanlage
Scheinwerfer (Fernlicht Links)

Drehstromgenerator (Sicherung)
Vorglihen (Sicherung)
Drehstromgenerator AM1 (Sicherung)

Drehstromgenerator (Sicherung)

Drehstromgenerator AM1 (Sicherung)

Drehstromgenerator AM2:(Sicherung)

Heizung (Sicherung)
Abblendrelais

Scheinwerfer-Schaltrelais

7,8A
15A
15A
15A
10A
10A

10A
10A

10A

10A
10A

80A

80A

60A

80A

60A

40A

30A

40A

Relais EF! (Elektronische Kraftstoffeinspritzung)

Relais Kraftstoftheizung
CMH-Relais

Relais Nr.2 Dim-Dip-Abblendeinrichtung
Relais Nr.3>Dim-Dip-Abblendeinrichtung

Relaishalterung Nr.3

Sicherungen

1.
2.

Relais
A

Klimaanlage
Heizung

Heizungsrelais

[Tagfahrbeleuchtung
oder Dim-Dip-
Abblendeinrichtung]

[Tagtfahrbeleuchtung
oder Dim-Dip-
Abblendeinrichtung]
[Tagfahrbeleuchtung
oder Dim-Dip-
Abblendeinrichtung]
[BRD]
[Tagfahrbeteuchtung
oder Dim-Dip-
Abblendeinrichtung}]
{22 R-E Motor]
[Motor Serie L]
[Drehstromgenerator
Ausfilhrung 40A oder
55A]
[Drehstromgenerator
Ausfiihrung 60A]
[Drehstromgenerator
Ausfuhrung 40A oder
55A]
[Drehstromgenerator
Ausfihrung 60A]

[BRD]
[Tagfahrbeleuchtung
oder Dim-Dip-
Abblendeinrichtung]

{22 R-E Motor]
[Motor Serie L]

[GroBbritannien]
[GroBbritannien]

10A
30A
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SCHALTPLAN

~ ~

(b) (f12)
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o
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AM1

1G1

30A AM2

é
X
1

~A r'L

FL MAIN

20L

F.
|

(a)

~

T

~

N-BE3015
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Drehstromgenerator Ausfithrung 40A oder 55A
Drehstromgenerator Ausfithrung 60A

Batterie

Schalter Ziindung

Schaltrelais SchluBlicht
RelaisiHeckscheibenheizung
Heizungsrelais

Sicherungen:

Heizung 30A

Klimaanlage 10A
Heckscheibenheizung 15A

BRD: Armaturenbrett 10A

BRD: Links 10A

SchiuBticht (BRD: SchiuBlicht Rechts) 104
Bremslicht 10A (BRD:15A)

Radio Nr.2 7,5A

Zigarettenanzinder 15A

Sitzheizung 15A

Anzeige 10A

Scheibenwischermotor 20A

Blinker 10A

Motor 10A oder 15A

Ziundung 7,5A

Ladung 7,5A

Dome 15A

Warnblinkanlage und Hupe 15A
Elektronische Kraftstoffeinspritzung 154
Scheinwerfer (Rechts) 10A
Scheinwerfer (Links) 10A
Scheinwergeg_ﬁ_(Rechts - Abblendlicht) 10A
Scheinwerfm%%’(unks - Abblendiicht) 10A
Scheinwerfer (Rechts - Fernlicht) 10A
Scheinweﬁ:é'?'(Links “Fernlicht) 10A
Ladekontrolle

Schaltrelais Scheinwerfer
Dim-Dip-Abblendeinrichtung
Tagfahrbeleuchtung

Abblendrelais
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SCHALTPLANE ELEKTRIK
ANLEITUNG FUR DIESES KAPITEL

Kontaktnummer
2
(2) [ S e—
@3] 3]
(13
; o
O fﬂtﬁ
(v) (]2
S—(2) ” L 3 14
i i
[aa] N
_Z| B (4/6) JX\‘
d r(1)] 2 | 3
4.5 | 6
= BE2023
(@) Relais Anlasser
(b} Kontaktnummer
¥ Wenn Steckverbinder mit einer unterschiedlichen Zaht von
5 R = Anschliissen fiir die gleichen Teile verwendet werden, so
11213 312 |1 j ist die Kontaktnummer und die Zahl der Anschliisse
415186 6 | 5|4 angegeben.
z.B.: 1/4 = Kontakt Nr. 1 eines Steckers mit 4
(5) (6) Anschlissen.
BEOB32
Durchnummeriert von Durchnummeriert von
links oben nach rechts rechts oben nach links
unten (5). unten (6).
©) )
| ]
BE0833

Stecker (6);,und Steckerbuchsen (5) werden durch die Form der
jeweiligen inneren Kontakte unterschieden.

o Alle Steckverbinder sind mit Draufsicht auf die offene Seite
dargestellt, die Verriegelung ist jeweits oben.
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KOMBIHALTERUNG ODER RELAISHALTERUNG

(1 @) (M

/ / /

R-G 2 R

-
Y

@)

(1) Kabelfarbe
) Halterung Nr.
(3) Halterung innen

KABELFARBE

Die Kabelfarben sind alphabetisch nach ihren Abkiirzungen geordnet.

B = Schwarz BR = Braun G = Griin GR, = Grau L = Blau
LG = Heligriin O = Orange P = Rosa R = Ret V = Violett
W = Weiss Y = Gelb

Der erste Buchstabe der Kabelfarbe kennzeichnet die’Grundfarbe des Kabels, der zweite Buchstabedie Farbe des
Streifens.

Beispiel: R-G bedeutet Rotes Kabel mit Griinem Streifen.

ABKURZUNGEN
Folgende Abkiirzungen werden im vorlieggenden Schaltplan verwendet:
A/C =  Klimaanlage INT = Intervall
AS = Luftansaugsystem LH =  Links
CB =  Sicherungsautomat M/T =  Schaltgetriebe
(Stromkreisunterbrecher) OX =  Sauerstoff
COMB. =  Kombi RH =  Rechts
ECU =  Steuergerat SW = Schalter
EFI =  Elektronische TCCS =  Computergesteuertes Kontrollsystem Toyota
Kraftstoffeinspritzung TP =  Drosselklappensteller
EUR = Europa VSV = Unterdruckgeschaltetes Ventil
EVAPO. = Verdunstung w/ = mit
FL = Sicherung w/o = ohne
FPU = Kraftstoffdruck saugseitig 4WD =  Allradantrieb
A = Integrierte Zindanlage
QUERVERWEISE )
Auf die einzelnen Schaltplédne wird durch in Klammern gesetzte Zahlen verw:eseﬁum Beispiel (2 - 5).
= Schaltplannummer, 5 = Abschnitt
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VERZEICHNIS DER SYSTEMKOMPONENTEN
(Siehe Elektrische Schaltpldne)

SYSTEMKOMPONENTEN SEITE SYSTEMKOMPONENTEN SEITE
Liftung und Heizung @9 33
Innenleuchten @ 7-1
Riickfahrscheinwerf ' 43 w h ﬁ 7-2
Uckfahrscheinwerfer 0102 - arneinrichtung -
"Scheinwerfer an" )
Vergaser @ 3-1 Spannungsquelle % 1-1
(Batterie)
Laden (@@ 1-4 Radio-und Kassetten- 7-4
abspielgerat
. Q
Zigarettenanziinder @@ 7-3 NebelschluBleuchten ) ** 5-1
Zeituhr 7-3 Heckscheibenheizung % 3-4
R0
Instrumentenblock | 4-1 Sitzheizung @ 5-1
2
Abgasreinigungsanlage ‘% 3-2 ‘Anlasser ﬁy 1-2
Wisch-/Waschanlage Q% 67 Bremslichter % 5-2
Kraftstoffheizung @ 2-7 SchiuBlichter und Kenn- @ 5-3
zeichenbeleuchtung
Glihkerzen % 2-6 TCCS =y 23 (22RE)
A
Scheinwerfer- /@ 6-8 Blinker und Warnblinkanlage " u%a 4-4
Reinigungsanlage
61
e (Norwegen)
Scheinwerfer Q0 6-4 (G.B.)
6-6
=
Hupe @\" 45 S
Zindung % 1-6
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ELEKTRISCHE SCHALTPLANE NR. 1 BIS 7
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Elektrik 1

BTNV N
NS8O
oLl

[S )

(33)
(34)
(5)
(36)
(37)
(38)

Spannungsquelle
Startaniage
Ladestromanlage
Ziandanlage

zum Gliihkerzenrelais (2-5) (2-7)

Sicherung GLOW (Gluhen) 80 A

(auBer 22R-E)

Sicherung 60 A (auBer 22R-E)

Sicherung 80 A (22R-E)

Sicherung 2,0L

Batterie 12V

Batterie 12V

Sicherung 40 A (22R-E)

Sicherung 30 A

Ziindschalter

Startrelais

Starter’

zur Sicherung SEAT HEATER (Sitzheizung) (5-2)

zum Fahrlicht-Schaltrelais (6-1)

zum TCCS-Steuergerat (2-2)

Kaltstartventil (22R-E)

Zeitschalter fur Kaltstartventil

zum TCCS-Steuergerat (2-1) (2-3)

Startrelais (2Y, 4Y, 22R-E)

Kabelverbinder

Kraftstoffabschaltventil

Sicherung IGN (Zuindung) 7,5 A

Ladekontrolleuchte (Instrumentenblock)

zur Abgasreinigungsanlage /Vergasermotor (3-2)

zum Hauptrelais der elektronischen Einspritzung (2-1)

zum Glihzeitsteuergerat (2-6)

vom Instrumentenblock (4-1)

vom Glilhzeitsteuergerat (2-6)

zur Beheizung der Startautomatik (3-1)

Sicherung CHARGE (Ladung) 7,5 A

Drehstromgenerator (mit IC-Spannungsregler) (Linkslenkung)

Drehstromgenerator (Rechtslenkung)

Spannungsregler (Rechtslenkung)

Sicherung ENGINE (Motor) 10 A

zum Relais der Heckscheibenheizung (3-4)

zum Instrumentenblock, Riickfahrscheinwerfer,
Blinkanlage (4-3)

zum Heizungsrelais (3-3)

Entstorfilter

Entstorfilter

Vorwiderstand

Zindspule

Verteiler

zum Steuergerat Abgasrelmgf_hng (3-1)

Masseanschliisse: a = am Ilnken‘fgrderen

Kotfligel =
b ="amMotorblock
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Elektrik 2

A. TCCS (22R-E)
B. Glihkerzen
C. Kraftstoffvorwarmung

)  Einspritzdise
(2)  von Sicherung IGN (Ziindung) (1-4)

(3)  vom Ziindschalter ST1 (1-3)

(4)  Sicherung 15 A der elektronischen Einspritzanlage
(6)  Hauptrelais der elektronischen Einspritzanlage

(6)  Relais fiir Stromkreisunterbrechung

(7)  Kraftstoffpumpe

(8)  Luftmengenmesser

(99 Lambdasonde

(10) Diagnosestecker

(11)  vom Kaltstartventil (1-2)

(12) Kiopfsensor

(13)  Unterdruckgesteuertes Ventil fiir Luftansaugung
(14)  Unterdruckgesteuertes Ventil fiir Kraftstoffpumpe
(15) TCCS-Steuergerat

(16)  von Sicherung GAUGE (Anzeige) oder ENGINE (Motor) (4-1)
(17)  Motorcheck (Instrumentenblock)

(18) vom Bremslichtschalter (5-2)

(19)  zum Drehzahlgeber (4-2)

(20)  zum Schaltkontakt der Anzeige “4WD" (= Alirad EIN) (4-2)
(21) Kuhimitteltemperaturschalter

(22) Drosselklappenpotentiometer

(23) Entstorfilter

(24)= Zundspule

(25) Zundgerat

(26) Verteiler

(27) Diagnosestecker

(28) zum Drehzahlmesser

(29) von Sicherung GLOW (Gliihanlage) (1-1)

(30) Gluhkerzenrelais

(81) Glihkerzenrelais

(32) Glithkerzenwiderstand

(33) Sicherung 0,3P

(34) Glihkerzen

(35) zum Fahricht-Schaltrelais (6-1)

(36) Gliihzeitsteuergerat

(37)  Gliihanzeige (Instrumentenblock)

(38) zum Drehzahlgeber (4-2)

(39)  zur Sicherung CHARGE (Laden) (1-4)

(40) Kuhimitteltemperaturfiihler

) von Sicherung ENGINE (Motor) oder GAUGE (Anzeige) (1-3)
(42) Relais fiir Kraftstoffvorwarmung

(43) Unterdruckschalter

) Kraftstoffvorwdrmung

Masseanschllisse a = am linken vorderen Kotfligel
b = am Motorblock
¢ = an linker A-Saule
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Elektrik 3

oow>

Vergaser
Abgasreinigung
Liftung und Heizung
Heckscheibenheizung

von Sicherung IGN (Zindung) (1-4)
Leerlaufabschaltventil

zum Steuergerat Abgasreinigung (3-2)
Uberdruck-Abblaseventil
Leerlaufabschaltung, 2. Stufe

von Sicherung CHARGE (Ladung) (1-4)
Starterklappen-Heizspirale

von Sicherung IGN (Ziindung) (1-4)
Steuergerat Abgasreinigung (2Y, 4Y)

zum Drehzahlgeber (4-2)
Unterdruckgesteuertes Ventil /Drosselklappenansteller
von Ziindspule (1-6)
Unterdruckgesteuertes Ventil /Luft-Bypass
Unterdruckschalter

vom Leerlauf-Abschaltventil (3-1)

von Sicherung ENGINE (Motor) (1-5)
Heizungsrelais

Sicherung 30 A fiir Heizung

Heizgeblase

Geblasewiderstand

Schalter fiir Heizgeblase

Sicherung 15 A fiir Heckscheibenheizung
Heckscheibenheizung

von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-1)
Relais Heckscheibenheizung

Schalter Heckscheibenheizung

zum Relais Scheinwerferreinigungsanlage (6-8)

Masseanschliisse: ¢ = an linker A-Saule

d-= an rechter A-Saule
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Elektrik 4

A
B.
C.
D.

Instrumentenblock
Rickfahrscheinwerfer
Blink-/Warnblinkanlage
Signalhorn

zur Gliihanzeige (2-6)

zum Motorcheck (2-3)

zur Anzeigeleuchte der Scheinwerferreinigungsanlage
zur Sicherung GAUGE (Anzeige) 10 A
Kontrollampe fiir Oldruck
Kontrollampe fiir Allradantrieb
Kontrollampe flir Kraftstoffvorrat
Kontrollampe fiir Filter

Summer

Kontrollampe fiir Bremse

Warnton

zur Sicherung CHARGE (Ladung) (1-4)
vom Ziindschalter ST1 (1-3)

zum Heizungsrelais (3-4)
Oldruckschalter

Geber fir Kraftstoffanzeige
Warnkontakt im Kraftstoffilter
Unterdruckschalter

Warnkontakt fiir Feststellbremsanzeige
Warnkontakt fir Bremsfllssigkeitsstand
blau

vom TCCS-Steuergerét

Schaltkontakt fiir Allradantrieb-Anzeige
vom TCCS-Steuergerét

Drehzahlgeber

Oldruck ‘

Kihimitteltemperatur

Kraftstoffstand

Voltmeter

Drehzahimesser

Kabelverbinder

MeBspule

Oldruckgeber
Kihimitteltemperaturfihler

Geber der Kraftstoffanzeige

zum Dim-Dip-Relais (6-3)

vom Zindgerat

Ruckfahrsummer

Schalter fiir Riickfahrleuchten
Ruckfahrleuchten

Blinkrelais

Sicherung TURN (Blinker) 10 A
Blinkerschalter

(r) RECHTS

(1) LINKS

Anzeige links (Instrumentenblock)
Blinklampe vorn links

Blinklampe seitlich links

Blinklampe hinten links

Sicherung HAZ-HORN (Signal) 15 A
Warnblinkschalter

f) AUS

(o) EIN

Anzeige rechts (Instrumentenblock)
vorn rechts

seitlich rechts

hinten rechts

Rote Kontrolleuchte fiir Warnblinkanlage
(Instrumentenblock)

rot

Horn

Horntaste

schwarz

Masseanschlisse: b = am Motorblock

¢ = anlinker A-Saule
d = anrechter A-Saule

)
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Elektrik 5

Com>

(1)
2
(3)
)
(5)
(6)
()
(8)
(9)
(10)
(11)

(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)
(18)
(19)
(20)
(21)
(22)
(23)
(24)
(25)
(26)
(27)
(28)
(29)
(30)
(31)
(32)
(33)
3

(3
36
(3
3
(3
(4
(41
(42)
(43)
(44)
(45)
(46)

4)
5)

)
7)
8)
9)
0)
)

NebelschiuBleuchte

Sitzheizung

Bremsleuchten

Heckieuchten und Kennzeichenbeleuchtung

AuBer Deutschland

von Sicherung DOME (Mittelkonsole) (7-2)

Relais fiir NebelschluBleuchte

Schalter fiir NebelschluBleuchte

NebelschluBleuchte

zum Lichtschalter (h) (6-3)

Anzeige fiir NebelschluBleuchte (Instrumentenblock)

vom Ziindschalter IG1 (1-3)

Sicherung SEAT HEATER (Sitzheizung) 15 A

Schalter fiir Sitzheizung

Sitzheizung

(Deutschland) Sicherung STOP (Bremsleuchten) 15 A
(auBer Deutschland) Sicherung STOP (Bremsleuchten) 10 A
Bremslichtschalter

zum TCCS-Steuergerat

Bremsleuchten

Drehwiderstand

Heizungsregelung

Instrumentenblock

Schalter fiir-Heckscheibenheizung

Warnblinkschalter

Zigarettenanziinder

Radio

Sicherung PANEL (Armaturenbrett) 10 A

zur Digitalzeituhr (7-3)

Handschuhfachbeleuchtung

Kontakt fiir Handschuhfachbeleuchtung

(auBer Deutschland) Sicherung TAIL (Heckleuchten) 10 A
Positionsleuchte rechts

Positionsleuchte links

Heckleuchte rechts

Kennzeichenbeleuchtung links

Heckleuchte links

Kennzeichenbeleuchtung rechts

Heckbegrenzungsleuchte rechts

Heckbegrenzungsleuchte links

zum Relais der Warneinrichtung fiir eingeschaltetes Fahrlicht
(Deutschtand) Sicherung TAIL LH (Heckleuchte links)
(Deutschland) Sicherung TAIL RH (Heckleuchte rechts)
Positionsleuchte rechts

Heckleuchte rechts

Kennzeichenbeleuchtung rechts

Positionsleuchte links P

Heckleuchte links L=y
Kennzeichenbeleuchtung Iinlfsﬁj
Relais fiir Meckleuchten

zum Fahrlicht-Schaltrelais<(6-1)
zum Lichtschalter (t) (6-3) (6-6)

Masseanschliisse: b = am Motorblock

¢ = anlinker A-Saule
d = an rechter A-Saule
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Elektrik 6

moowy

4)
(5)
6)
7)

)
(10)

(1)

(12)

(13)
(14)
(15)

Scheinwerfer (Norwegen)

Scheinwerfer (GB)

Scheinwerfer
Scheibenwischer/Scheibenwaschanlage
Scheinwerferreinigungsanlage

vom Heckleuchten-Relais
(Norwegen) Schaltrelais fiir Fahrlicht
Lichtschalter (Kombischalter)

(o) AUS

() HECKLEUCHTEN

(h) SCHEINWERFER

von Sicherung DOME (Mittelkonsole) (7-2)
von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-3)
vom Zundschalter ST1 (1-2)

vom Glilhzeitsteuergerat

Fahrlicht-Relais

zur Digitalzeituhr

Scheinwerfer-Relais

Abblendschalter (Kombischalter)

() LICHTHUPE

() ABBLENDLICHT

(h) FERNLICHT

Sicherung 10 A HEAD High

(Scheinw. /Fernlicht), links

Scheinwerfer links

Fernlichtkontrolle (Instrumentenblock)
Sicherung 10 A HEAD High

(Scheinw. /Fernlicht), rechts
Scheinwerfer rechts

Sicherung 10 A HEAD Low

(Scheinw. /Abblendlicht), links
Scheinwerfer links

Sicherung 10 A”"HEAD Low

(Scheinw. /Abblendiicht), rechts
Scheinwerfer rechts

vom Heckleuchten-Relais (5-4)
Lichtschalter (Instrumentenblock)

(o)~ AUS

(ty HECKLEUCHTEN

(h) SCHEINWERFER

vom Relais fiir NebelschluBleuchte

von Sicherung DOME (Mittelkonsole) (7-2)
von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-5)
Abblendschalter (Instrumentenblock)
() LICHTHUPE

() ABBLENDLICHT

(h) FERNLICHT

Abblendrelais

Dim-Dip-Relais (GB)
Scheinwerfer-Relais

Fernlichtkontrolle (Instrumentenblock)
Sicherung 10 A HEAD High
(Scheinw. /Fernlicht), links
Scheinwerfer links

Dim-Dip-Relais Nr. 2

I’.'-'-‘ %
A
ity

(34)
(35)
(36)

(37)
(38)
(39)

(40)

(46)

(47)
(48)
(49)
(50)

(51)
(52)
(53)
(54)
(55)
(56)

(57)

(58)
(59)

Sicherung 10 A HEAD High
(Scheinw. /Fernlicht), rechts
Sicherung 10 A HEAD Low

(Scheinw. /Abblendlicht), links
Sicherung 10 A HEAD Low

(Scheinw. /Abblendlicht), rechts
Scheinwerfer rechts

Dim-Dip-Relais Nr. 1

vom Schalter Scheinwerferreinigungs-
anlage (6-8)

vom Heckleuchten-Relais (5-4)
Lichtschalter (Instrumentenblock)

(o) AUS

{t} HECKLEUCHTEN

(h) SCHEINWERFER
Scheinwerfer-Relais

Fernlichtkontrolle (Instrumentenblock)
Sicherung 10 A HEAD (Scheinwerfer),
links

Scheinwerfer links

Abblendschalter (Instrumentenblock)
() LICHTHUPE

() ABBLENDLICHT

(h) FERNLICHT

Sicherung 10 A HEAD (Scheinwerfer),
rechts

Scheinwerfer rechts

Sicherung 20 A WIPER (Wischer)
Waschwasserpumpe
Wisch-Wasch-Schalter

(o) AUS

(i) INTERVALL

() STUFE1

(h)y STUFE2

(w) WASCHEN

Wischermotor

Relais fiir Scheinwerferreinigungsanlage
Schalter fiir Scheinwerferreinigungsanlage
zum Lichtschalter (t) (6-6)

von Sicherung AM1 (3-4)
Schaltkontakt und Motor fir Scheinwerfer-
reinigungsaniage

B-W (22R-E)

W-B (auBer22R-E)

von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-2)
Kontrolleuchte/Scheinw.-Reinigungsant.
(Instrumentenbl.)

Masseanschlisse: ¢ = an linker A-Saule
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Elektrik 7

A Innenleuchten

B. Warneinrichtung fir eingeschaltetes Fahrlicht
C. Zeituhr

D Zigarettenanziinder

E Radio und Cassettengerat

) von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-3)
) Speicherrelais (mit Schllsselbeleuchtung)
) Sicherung DOME (Mittelkonsole) 15 A
}  Fahrertiir-Kontakt
) ZiindschloBleuchte
}  mit Ausstattungspaket "Beleuchtung"
) ohne Ausstattungspaket “Beleuchtung"
)  Beifahrertiir-Kontakt (ohne Speicherrelais)
)} zum Dim-Dip-Relais (6-3)
zum Fahrlicht-Schaltrelais
zum Relais fir NebelschiuBleuchte
(10) Innenteuchte mit Schalter
(11) von Sicherung TAIL (Heckleuchte) (5-3)
(12) von Sicherung GAUGE (Anzeige) (4-5)
(13) Relais der Warneinrichtung fuir eingeschaltetes Fahrlicht
(14) Digitalzeitubr
(15) G-R (Norwegen)
(16) G (auBer Norwegen)
(17) Sicherung 15 A CIG (Zigarettenanziinder)
(18) Zigarettenanziinder
(19) Sicherung 7,5 A RADIO
) Radio
(21) Lautsprecher vorn rechts
) Lautsprecher vorn links

Masseanschilisse: a = am linken vorderen Kotfliigel
= an linker A-Saule
d = an rechter A-Saule

)
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