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ANGABEN ZUR KENNZEICHNUNG
FAHRGESTELLNUMMER DES FAHRZEUGES

Die Fahrgestellnummer (1) befindet sich im rechten vorderen Rad-
kasten am Rahmenlangstrager. Sie ist auch auf dem Herstellerschild
(2) eingepragt. :

MOTORNUMMER

Die Motornummer ist auf dem Motorblock eingepragt, wie
dargestelit.

(3) 2Y, 4Y Motor
(4) 22R-E Motor
(5) 2L Motor

ALLGEMEINE REPARATURHINWEISE

1. Kotfligel-, Sitz- und Bodenabdeckungen verwenden, um das
Fahrzeug sauberzuhalten und Beschadigungen zu vermeiden.

2. Beim Zerlegen empfiehlt es sich, die Teile in der richtigen
Reihenfolge abzulegen, um den Wiederzusammenbau zu
erleichtern.

3. Esistfolgendes zu beachten:

(@) Bevor Arbeiten an der Elektrik ausgefiihrt werden, ist das
Min_uskabel von der Batterie abzuklemmen.

(b) Falls die Batterie-zwecks Prifung oder Reparatur
abgeklemmmt werden mu8B, ist stets das Minuskabel von der
Batterie abzuklemmen. ) ~

f?:?
(c) Umeine Beschadigung derﬁneriepole zu vermeiden,
sind diesKlemmenmuttern zédésen und-die Kabelklemme
gerade anzuheben, ohne sie zuverdrehen oder

abzuhebeln.

(d) Die Batteriepole und die Kabelklemmen mit einem
Putzlappen reinigen. Nicht mittels Feile oder &hnlichem
abkratzen.
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10.

(e) Die Kabelklemme mit geloster Mutter an den Batteriepol

anbauen und die Mutter anziehen. Die Klemme nicht mit
einem Hammer auf den Pol treiben.

() Darauf achten, daB die Abdeckung fiir die positive (+)
Klemme richtig angebracht ist.

Schiauch- und Kabelverbindungen auf festen Sitz und richtigen
Anschlu8 Gberprifen.

Nicht-wiederverwendbare Teile

(a) Splinte, Dichtungen, O-Ringe und Wellendichtringe usw.
sind stets durch neue zu ersetzen.

(b) Nicht-wiederverwendbare Teile sind in den Abbildungen
durch das Symbol * ¢ * gekennzeichnet.

Vorbeschichtete Teile

Vorbeschichtete Teile sind Schrauben, Muttern usw., die

-werksseitig mit einem Sicherungsmittel beschichtet sind (Pfeil).

(@) Wird ein vorbeschichtetes Teil nachgezogen, geldst oder
auf anderer Art und Weise bewegt, so muf3 es mit dem
spezifizierten Sicherungsmittel erneut beschichtet werden.

(b) Nachbeschichtung von vorbeschichteten Teilen

(1) Das alte Sicherungsmittel von der Schraube, der
Mutter oder von den Gewinden entfernen

(2) Mit Druckiuft trocknen.

(é) Spezifiziertes Sicherungsmittel auf das Gewinde der
Schraube oderderMutter auftragen.

(c) Vorbeschichtete Teile sind in den Abblldungen durch das
Symbol " " gekennzeichnet.

Falls erforderlich, ist bei Dichtungen ein Abdichtmittebzu ver-
wenden, um Undichtigkeiten zu vermeiden.

Es sind die angegebenen Schraubenanzugsmomente sehr
sorgféitig zu beachten. Es ist stets ein Drehmomentschlussel
zu verwenden.

Je nach Art der Reparaturarbeiten kann die Verwendung von
Sonder-Werkzeugen (SST) und Sonder-Material (SSM)
erforderlich werden. Es ist sicherzustellen, daB8 SST und SSM
verwendet werden, wo dies vorgegeben wird, und daB die
angegebene Vorgehensweise beachtet wird. Zusammen-
stellung der Sonderwerkzeuge (SST) siehe Sonderwerkzeug-
katalog. Eine Zusammenstellung der Sondermaterialien (SSM)
wird auf Seite X gegeben.

Bei einem Auswechseln von Sicherungen ist darauf zu achten;
daB die neue Sicherung die richtige Stromstarke aufweist. Die
angegebene Stromstarke darf NICHT Uberschritten werden; es
darf auch nicht eine Sicherung einer niedrigeren Stromstérke
verwendet werden.

o
b -:
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11. Das Aufbocken und Unterstiitzen des Fahrzeuges muB mit
groBter Sorgfalt geschehen. Das Fahrzeug darf nur an den .
dafir vorgesehenen Punkten aufgebockt und unterstiitzt
werden. ' ‘

(a) Wird das Fahrzeug nur vorn oder nur hinten angehoben,
so ist darauf zu achten, daB aus Sicherheitsgriinden die
am Boden stehenden Rader blockiert sind.

(b) Nachdem das Fahrzeug aufgebockt ist, muB3 es abgestiitzt
werden. Es ist auBerst gefahrlich, Arbeiten unter einem
Fahrzeug auszufiihren, daB nur auf einem Wagenheber
ruht, auch wenn es sich nur um eine geringfiigige Tatigkeit

handelt, die schnell erledigt werden kann.

()
/f\ ~ 12. Um eine Beschadigung der Teile zu vermeiden, sind die
folgenden VorsichtsmaBnahmen zu ergreifen:

(@) Das Gehause der ECU (elektronisches Steuergerét) nur
dann 6ffnen, wenn dies unbedingt erforderlich ist. (Bei
Beriihrung der 1IC-Klemmen kann der IC durch statische
Elektrizitat zerstort werden.) ‘

(b) Beim Losen von Unterdruckschlauch-Verbindungen am
Ende des Schlauches (4) ziehen, nicht in der Mitte (3).

INOOO 1

(c) Beim Trennen von elektrischen Verbindungen am Stecker
selbst ziehen (2), nicht an den Kabeln (1).

(d) Es ist darauf zu achten, daB elektrische Teile, wie z.B.
Fiihler oder Relais, nicht hinfallen. Fallen sie dennoch auf
einen harten Boden, so diirfen sie nicht wiederverwendet
werden und sind zu ersetzen.

{(e) Bei einer Dampfreinigung des Motors sind Verteiler,
Zundspule, Luftfilter, Vergasereintritt, Vakuumpumpe und
Unterdruckregelventil (VCV) vor Wasser zu schutzen.

() Fir den Einbau oder Ausbau von Temperaturschaltern
oder Temperaturfiihlern darf nie ein Schlagschrauber
verwendet werden.

(g) Fur das Priifen einer Kabe!verbinduhg auf
Stromdurchgang ist die Priifsonde vorsichtig einzuflihren,
um ein Verbiegen der Klemmen zu vermeiden.

(h) Bei Einsatz eines Unterdruckmessers darf der Schiauch
nicht mit Gewalt auf ein zu groes Verbindungsstiick
geschoben werden. Es ist in einem solchen Fall vielmehr
ein abgestuftes PaBstiick zu verwenden. Nachdem ein
Schlauch einmal gedehnt worden ist, wird er
moglicherweise undicht. '




IN DIESEM REPARATURLEITFADEN VERWENDETE ABKURZUNGEN

Abkirzung : Begriff in englischer Sprache Benennung

FIPG Formed in Place Gasket Plastische Dichtung

IFS Independent Front Suspension Einzelvorderradaufhangung
LH , Left-hand Links

LHD Left-hand Drive Linkslenker

MP Multipurpose Mehrzweck

RH Right-hand ; , Rechts

RHD Right-hand Drive Rechtstenker

SSM Special Service Material Sondermaterialien

SST Special Service Tools Sonderwerkzeuge

STD Standard Standard/Sollwert

2WD Two Wheel Drive Vehicles ' Fahrzeuge mit 2-Radantrieb
(4x2) (4x2) (4x2)

4WD + | Four Wheel Drive Vehicles Féhrzeuge mit 4-Radantrieb
(4x4) (4 x 4) (4 x 4)

w/ with ' mit

w/o without ohne

)

Vi



DREHMOMENTVORGABEN FUR STANDARDSCHRAUBEN

BESTIMMUNG DER SCHRAUBENFESTIGKEIT

Linien

Markierung Klasse Markierung Klasse
Sechskant- Schrauben- Stift-
schraube _ kopf-Nr.  4- 4T schraube keine
5- 5T ‘ Mark.,
6- 6T oull 4T
7- 7T =
=
=A
keine g
O Mark. 4T =
=
=
Sechskant- keine
flansch- Mark. 4T
schraube, mit
Sechskant- Nut
schraube /
mit U-Scheibe =
S 6T
=
Sechskant- =
schraube zwei .
a hervor- 5T :?g
stehende Ejz
Linien ~
Sechskant- ge-
flansch- zwei schweiBte
schraube, hervor- 1) Schraube 47
Sechskant- stehende
schraube Linien
mit U-Scheibe
Sechskant-
schraube drei
hervor- 7T
stehende

Vi




DREHMOMENTVORGABEN FUR STANDARDSCHRAUBEN

Vorgegebenes Drehmoment
Klasse | Purchm. | Steigung in Sechskantkopf- Sechskantflansch-
mm mm schraube . schraube
Nm Nm
6 1 5.4 59
8 1,25 13 14
10 1,25 25 ‘ 28
4T
12 1,25 47 53
14 1,5 : 75 83
16 1,5 ‘ 113
6 1 6.4 .
8 1,25 16 " .
10 1,25 32 -
5T
12 1,25 . 59 : -
14 15 1 )
16 1,5 137 -
6 1 7.8 8,8
8 1,25 | 19 21
10 1,25 39 43
6T
12 1,25 72 , 79
14 1,5 123
6 1 1 12
8 1,25 25 _ 28
10 1,25 ‘ 52 58
7r .
12 1,25 95 108
14 1,5 147 ‘ 167
16 1,5 ‘ 226

= R
b
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SSM (SONDERMATERIALIEN)

Bezeichnung des Teils Teilnummer Verwendung usw.

Dichtungspaste AMV 188 200 03 Differentialtrager-
deckel (Einzelvor-
derradaufhangung)

Sicherungsmittel D 000 600 Einstellschraube am

Lenkhebel

IX
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RADAUFHANGUNG UND ACHSEN

TECHNISCHE DATEN (ZWEIRADANTRIEB VORN)

Reifen- Anwendungs- ReifengroBe bar
fulldruck bereich
195SR 14 Vorn 1,7
Hinten 23
185R14C 8PR Europa Vorn 1,8
Hinten 1,8
Fahrgesteli- ReifengréBe Freiheit mm
bodenfreiheit] Modell Vorn Hinten Vorn Hinten
Standard-Kabine 2Y Motor 185R14C 8PR 185R14C 8PR 280 292
Extra-Kabine 2Y Motor 195SR14 195SR14 282 276
Standard-Kabine 2L Motor 185R14C 8PR 185R14C 8PR 270 291
Doppel-Kabine 2L Motor 185R14C 8PR 185R14C 8PR 268 286
Extra-Kabine 2L Motor 1955R14 195SR14 277 275
Vorder- ReifengroBe Radsturz Nachlauf | Spreizung Vorspur
rad- mm
einstel-
lung
Modell Inspektionswert
Vorn Hinten
Einstellwert
Standard-Kabine| 185R14C 8PR{ 185R14C 8PR 0°40'+ 45 0°45' +45'] 9°49° + 45’ 13,312
2Y Motor : 0°40'+ 30| 0°45' 30’ - 13,3 1
Extra-Kabine 195SR 14 195SR 14 0°21' 145 °05’ + 45’1 10°08’ t 45’ 41+2
2Y Motor 0°21+ 30| 1°05 30’ - 4111
Standard-Kabine| 185R14C 8PR| 18514C 8PR 0°37'+45'| 0°38' +45'| 9°52't45 95+%2
2L Motor 0°37'+30'| 0°38' + 30’ - 9511
Doppel-Kabine 185R14C 8PR|,,185R14C 8PR 0°37' £ 45| 0°43'£45'| 9°52' + 45 88t2
2L Motor 0°37'£30’| 0°43' + 30’ - 881t 1
Extra-Kabine 195SR 14 195SR14 0°24' + 45| 1°02'+45'| 10°05 t 45’ 3312
2L Motor . 0°24' %30 1°02' 30 - 331
Radwinkel max. Innenrad 34° + 1%
AuBenrad 30° :
bei 20° (AuBenrad) 22°15’ (Innenrad)
Seitenschlag des Scheibenrades GrenzmaB 1,2 mm
Radlagervorspannung (Start) 59-177N
(Drehlast an Nabenschraube) Dichtungsreibkraft zageben
Nabenaxialspiel GrenzmaB 0,05 mm
Vertikales Spiel des Kugelgelenks GrenzmaB 2,3 mm
Drehzustand Kugelgelenk Unteres Kugelgelenk | 2,5-4,9Nm
Oberes Kugelgelenk | 2,0-3,9Nm




TECHNISCHE DATEN (VIERRADANTRIEB VORN/EINZELVORDERRADAUFHANGUNG)

Reifenflilldruck | Reifengrée . bar
205R 16 Vorn Hinten
1,7 2.4
Vorderradein- Sollwert der Vorn Hinten
stellung Fahrzeughohe fiir die | (Differenz zwischen der Hohe in (Differenz zwischen der Hohe
(Angaben Einstellungsprifung der Mitte des Antriebswellenendes der Mitte der Buchse am
bezogen auf und der Hohe in der Mitte des vorderen Lagerbock, der

den Sollwert fur
die

vorderen Exzenters)

Blattfeder und der Hohe der
Mitte der hinteren Achswelle)

Fahrzeughdhe) 58.5 mm 61.0 mm
Radsturz - Inspektionswert 0°45' t 45
‘ Einsteliwert 0°45' + 30°
Links-rechts-Abweichung max. 30’
Nachiauf Inspektionswert 2°30° t 45’
Einstelflwert 2°30'+ 30"
Links-rechts-Abweichung max. 30’
Spreizung Inspektionswert 11°50" t 45’
Links-rechts-Abweichung max. 30’
Vorspur Inspektionswert 1+2mm
Einstellwert 1+1mm
Radwinkel max. Innenrad 32°00" + gﬁ
. AuBenrad 31°
bei 20° (AuBenrad) 21°10’ (Innenrad)
Vorderradein- Fahrzeughothe des Vorn Hinten
stellung nicht beladenen Modell (Hohe in der Mitte des (H6he der Mitte der
{Angaben bei Fahrzeugs mm vorderen Exzenters) vorderen Blattfeder-
Fahrzeughéhe lagerbuchse)
eines nicht !
beladenen Extra-Kabine
Fahrzeugs) 4Y Motor 303 461
Extra-Kabine
22RE Motor 300 456
Extra-Kabine 301 461
2L Motor

)




TECHNISCHE DATEN (VIERRADANTRIEB VORN/EINZELVORDERRADAUFHANGUNG) (Fortsetzung)

Vorderrad- ‘Radsturz Nachlauf Spreizung Vorspur mm
einstellung .
(Angaben be- Modell Inspektionswert
zogen auf d. .
Soliwert fir Einstellwert
die Fahr-
zeughthe) ~ Extra-Kabine 4Y Motor { 0°30’ t 45’ 1°10’+ 45 12°05'+t 45| 3t2
(fortges.) 0°30’ = 30’ 1°10° £ 30° - 311
Extra-Kabine 4Y Motor | 0°35’ t 45’ 1°20' £ 45’ 12°00'+t 45 312
' 0°35" t 30’ 1°20'+ 30’ - 3+t1
Extra-Kabine 2L Motor | 0°30' t 45’ 1°10' £ 45' 12°05't 457 312
: 0°30" + 30’ 1°10"+ 30’ - 3t1
Links-rechts- Radsturz max. 30’
Abweichung Nachlauf max. 30
Spreizung max. 30
Seitlicher Schlag des Scheibenrades GrenzmaB 1,2 mm
Radlagervorspannung (Start) 28-56N
(Drehlast an Nabenschraube)
Freilaufnabenring Olspalt 0,3 mm
Vordere Antriebswelle Axialspiel 0,075 - 0,690 mm
maximal 1,0 mm
Vordere Antriebswelle, Starke der Zwischenlagen fir Einstellung des Axialspiels 1,80 mm
~ 2,25 mm
Vordere Antriebswelle, Fettmengen
AuBeres Gelenk (schwarz) 195-205¢
Inneres Gelenk (braun) 270-280¢g
Vorderes Differential Vorderachsdiff., Antriebsritzel, Lagervétiast
(zu Beginn)
Neues Lager 1,2-1,9Nm
wiederverwendetes Lager . 0,6-10Nm
Gegenflansch, Schlag , ‘
maximal zulassiger senkrechter Schlag 0,10 mm
maximal zulassiger seitlicher Schlag 0,10 mm
Schlag des Tellerrads 0,07 mm
Toter Gang des Tellerrads 0,13-0,18 mm
Vorlast (zu Beginn) Gesamtvorlast Vorl. d. Antriebsritzels add.
0,18-0,34 Nm
Toter Gang des Kegelrads 0,05 - 0,20 mm
Kupplungsmuffenspiel (Autom. Ausriick-
differential) ) Grenzmaf 0,35 mm
Eindrtcktiefe der hinteren Oldichtung d. v. Differentials 1,5 mm
Vertikalspiel des unteren Kugelgelenks 0mm -
Vertikalspiel des oberen Kugelgelenks GrenzmaB 2,3 mm
Drehmoment des unteren Kugelgelenks 3,0-59Nm

A
ety




TECHNISCHE DATEN (VIERRADANTRIEB VORN/BLATTFEDER)

(Drehlast am Achsschenket)

Reifenfilldruck ReifengréBe bar
Vorn " Hinten
205R16 1,7 24
(Reinforced
Gurtelreifen)
Vorderradeinstel- \ Inspektionswert Einstellwert
lung
Vorspur 1+2mm 1+1mm
Radsturz 1° 145
Spreizung 9°30' + 45’
Nachlauf 1°30" + 45’
Radwinkel Innenrad 30°30" + 1 2
AuBenrad 29°
| bei20°  lnnenrad | 20°30" + 1°
~ Radwinkel "2
AuBenrad 20°
Seitliche Scheibenradunwucht Grenzmaf 1,2 mm
Radlagervorspannung (Start) 28-56N
(Drehlast an der Nabenschraube)
Achsschenkellagervorspannung 29 -59 N

)




TECHNISCHE DATEN (HINTEN)

Gesamtvorlast (zu Beginn)

Neues und wiederbenutztes Lager

Hinterachs- Max. Wellenunwucht 2,0 mm

welle Max. Flanschunwucht 0,2 mm

Differen- Antriebskegelrad, Vorlast (Zu Beginn)

tial Neues Lager 1,9-2,5Nm
Wiederverwendetes Lager 0,9-1,3Nm

Antriebsritzellagervorspannung zugeben
0,4-0,6 Nm

Spiel zwischen Antriebskegelrad und Tellerrad 0,13-0,18 mm
Spiel zw. Ausgleichskegelrad u. Kegelrad 0,05 - 0,20 mm
Schlag des Tellerrads GrenzmafB 0,10 mm
Schiag des Gegenflanschs
, maximaler senkrechter Schlag 0,10 mm
maximaler seitlicher Schlag .0,1d mm
DREHMOMENTANGABEN (ZWEIRADANTRIEB VORN)
Angezogenes Teil Nm
Mutter derEinstellschraube am Achsschenkel 34
Spurstange, Feststellschraube (Schelle) 25
Achsschenkel - oberes Kugelgelenk 108
Achsschenkel - unteres Kugelgelenk 142
Achsschenkel - Spurstange 90
Oberer Querlenker - oberes Kugelgelenk 31
Unterer Querienker - unteres Kugelgelenk 127
Drehstabfeder, Befestigungsmutter 83
Unterer Querienker - Stiitzrohr 95
Unterer Querlenker - Stabilisator 13
Unterer Querlenker - StoBdampfer 18
StoBdampfer - Rahmen 25
Unterer Querlenker, Achsmutter 226
Obere_r Quetlenker, Achse - Rahmen & 96
Oberer Querlenket; Einstellschraube fﬁt 126
Stiitzrohr - Rahmen — 123
Stabilisator - Rahmen 29




DREHMOMENTANGABEN (VIERRADANTRIEB VORN/EINZELRADAUFHANGUNG)

Angezogenes Teil : Nm
Mutter der Einstellschraube am Achsschenkel 47
Freilaufnabengehause - Radnabe 31
Freilaufnabengehéuse - vordere Antriebswelle 18
Freilaufnabengehause - Deckel .10
Sicherungsmutter, Radnabenlager 47
Oberer Querlenker - oberes Kugelgelenk 25
Oberes Kugelgelenk - Achsschenkel 142
Lenkhebel - Achsschenkel : 183
Unterer Querlenker - StoBdampfer / 137
Uﬁterer Querlenker - Stabilisator / , 25
Unterer Querlenker - unteres Kugelgelenk l 142
Vordere Antriebswelle - Ausgleichskegelradwelle 83
Vordere Befestigungsschraube fiir vorderes Differential 147
Hintere linke Befestigungsschraube fiir vord. Differential 167
Hintere rechte Befestigungsschraube f. vord. Differential 167
Differentialrohr < Halterung 127
Vorderes Differential - Halterung 127
Tellerrad - Differentialgehause T 97
Differeptialtrager - Differentialrohr ' 85
Differentialtrager - seitliche Lagerschelle 78
Differentialtrager - Tragerdeckel 47
Unterer Querlenker - Rahmen ‘ 196
Oberer Querlenker, Achse - Rahmen 178
Oberer Querlenker, Sicherungsmutter, Achse | 226
Oberer Querlenker - Hebelarm ' ‘ 87‘
StoBdampfer - Rahmen : 25
Stabilisator - Rahmen ' 29

)




DREHMOMENTANGABEN (VIERRADANTRIEB VORN/BLATTFEDER)

Angezogenes Teil Nm
Spurstange, Feststellschraube (Schelle) 37
Freilaufnabengehause - Radnabe 31
Lenkhebel - Gehause 96
Lagerdeckel - Gehause 96
Achszapfen - Gehause 47
Federbiigelschraube - Achse 123
Vordere Federhalterung - Haltebolzen 91
Hintere Federhalterung - Blattfeder 91 -
Vorderer StoBdampfer - Achse 95
Vorderer StoBdampfer - Rahmen 25
Schubstrebe - Achse 186
Schubstrebe - Rahmen 186
Stabilisator - Achse 25
Stabilisator - Rahmen . 29
' DREHMOMENTANGABEN (HINTEN)
Angezogenes Teil Nm
Tellerrads- Differentialgehéuse 97
Lagerschelle - Differentialtrager 78
Differentialtrager - Achsgehause 25
Hinteres Achsgehduse - Lagerhalterung 69
Federmittelschraube ‘ 44
Federbi]gevlschraube - Achsgehéause 123
Vordere Federhalterung - Haltebolzen
‘Gummibuchse >91
EinpreBbuchse = 157
Hintere Federhalterung < Blattfeder H 91
Hinterer StoBdampfer - Federbtigelkonsole -
' 2-Radantrieb 25
4-Radantrieb 64
Hinterer StoBdampfer - Aufbau
| 2-Radantrieb 25

4-Radantrieb
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SCHMIERMITTEL

Fassungs-
vermogen .
Position Klassifikation
N Liter ‘
Differen- Vorn Einzelradaufhangung 1,6 APL GL-5
tialdl :
Uber - 18°C
Blattfeder 23 SAE 90
Unter - 18°C
Hinten | 2-Radantrieb 1,8 SAE 80 W oder 80W-90
4-Radantrieb 22
Kugelgelenkfett (2-Radantrieb) - Molypaste

Radlagerfett

Lithium-Mehrzweckfett

Achsschenkel und vordere Antriebs-
welle (4-Radantrieb/Blattfeder)

Molypaste




FEHLERSUCHE

Problem Magliche Ursache AbhilfemaBnahme Seite
2wWD 4WD,
Zieht einseitig Reifen verschlissen oder nicht richtig Reifendruck korrigieren oder Reifen 10 13,18
aufgefulit austauschen
Falsche Radeinstellung Vorderradeinstellung’kontrollieren 10 13,18
Radlager zu fest eingestelit Radlager einstellen 25 58, 70
Vordere oder hintere Aufhangungsteile Authangungsteile festziehen oder 30, 167 118,131,167
lose oder gebrochen austauschen :
Lenkgestiange lose oder verschlissen Lenkgestange festziehen o. austauschen
Lenkung falsch eingestelit oder defekt Lenkung einstellen oder reparieren
Zu tiefes Einfedern Fahrzeug Uberladen Ladung kontrollieren
StoBdampfer verschlissen StoBdampfer austauschen 36, 167 124,131,167
Federn schwach Feder austauschen 34, 167 122,131,167
Schwanken/ Reifen falsch aufgefillt Reifendruck korrigieren 10 13, 18
Schleudern
Stabilisator verbogen oder gebrochen Stabilisator priifen 43 130, 136
StoBdampfer verschlissen StoBdampfer austauschen 36, 167 124,131,167
Vorderrad flattert Reifen verschlissen oder falsch aufgefiillt | Reifendruck korrigieren oder Reifen 10 13, 18
austauschen
Réder nicht-ausgewuchtet Rader auswuchten
Lenkungsdampfer verschiissen Lenkungsdampfer austauschen ‘
StoBdampter verschlissen StoBdampfer austauschen 36, 167 124,131,167
Falsche Radeinstellung Vorderradeinstellung kontrollieren 10 13,18
Radlager verschlissen oder falsch Radlager austauschen oder einstellen 24 57,69
eingestelit
Kugelgelenke oder Buchsen verschlissen | Kugelgelenke und Buchsen priifen 32 120
Lenkgestange lose oder verschlissen Lenkgestange festziehen oder austauschen
Lenkung verstellt oder defekt Lenkung einstellen oder reparieren
Abnormaler Reifen falsch aufgefulit "Reifendruck korrigieren 10 13,18
Reifenverschlei ‘
Stodampfer verschlissen StoBdampfer austauschen 34,467 124,131,167
Falsche Radeinstellung Vorspur prifen 12 16, 19
Authangungsteile verschiissen Aufhangungsteile austauschen 30, 167 118,131,167
Olaustritt aus d. Otstand zu hogh oder falsche Qualitat Ot ablassen und wechseln
Differential ) ) T
Oldichtung verschlissen o. beschadigt Oldichtung-dustauschen 143 90, 143
Gegenflansch locker oder beschadigt Flansch f :‘L ehen oder‘austéuschen 143 90, 143
Gerausch in der Olstand zu niedrig o. falsche Qualitat Ot ablassen und wechseln
Achse
UbermaBiges Spiel zwischen Ritzel und Spiel kontrollieren 146 101, 146
Tellerrad oder Ausgleichskegelrad
Tellerrad, Ausgleichskegeirad o. Kegelrad | Zahnrader untersuchen 146 98, 146
verschlissen oder ausgebrochen
Lager der Ausgleichsradwelle verschlissen] Lager austauschen 146 98, 146
Achswellenlager verschlissen Lager austauschen 138 138
Differentiallager lose o. verschlissen Lager festziehen oder austauschen 146 98, 146




FAO009

(B)

SA0397

RADEINSTELLUNG
(ZWEIRADANTRIEB)

1.

Folgende Kontrollen durchfiithren und Fehler beseitigen
(@) Reifen auf VerschleiB und richtigen Reifendruck priifen.
Kaitreifenfilldruck: Siehe Seite 1

(b) Schlag des Rades priifen.

Seitlicher Schlag: max. 1,2 mm

(c) Vorderradiager auf Spiel prifen.

(d) Vorderradaufthangung auf Spiel priifen.
(e) Lenkgesténge auf Spiel priifen.

() Schwingungsprifung durchfihren, um die richtige
Funktion der vorderen StoBdampfer zu kontrollieren.

Fahrgestellbodenfreiheit messen
Fahrgestellbodenfreiheit: Siehe Seite 1

Wenn die Bodenfreiheit des Fahrzeuges nicht den Sollwerten
entspricht, diese durch Herunterdriicken oder Heben des
Aufbaus einstellen. Wenn die Einstellung immer noch nicht
richtig ist, Fahrzeug auf schiechte Federn oder
Aufhangungsteile priifen.

Hinweis: Vor der Prﬂfung der Radeinstellung ist die
Fahrgestellbodenfreiheit auf die Sollwerte einzustellen.

(A) Vorn
(B) Hinten

10



M9938

1
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FAQ018

‘FA0019

FAQQ12

FAQO13

3.

MeBgerit fiir Radeinstellung anbringen

Das MeBgerat gemaB den Anweisungen des Geréateherstellers
anbringen. ‘

Radwinkel einstellen

Kappen von den Einstelischrauben entfernen und die
Lenkwinkel prifen.

Lenkwinkel: Siehe Seite 1

Hinweis: Wenn das Lenkrad vollstandig eingeschlagen wird, ist
sicherzustellen, daB die Rader nicht den Aufbau oder die
Bremsschlauche beriihren.

(A) Innen

(B) AuBen

Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn

Wenn die maximalen Lenkwinkel vom Sollwert abweichen, ist
der Radwinkel mit den Einstellschrauben (1).ginzustellen.

Anzugsdrehmoment: 34 Nm

Wenn der Radwinkel immer noch nicht innerhalb der
GrenzmaBe eingestellt werden kann, Lenkungsteile genau
untersuchen und beschadigte oder verschlissene Teile
austauschen.

Radsiurz (3), Spreizung (2)-.und Nachlauf (4) einstellen
Sollwerte: Siehe Seite 1

e

[
Der Pfeil zeigt in Fahrtrightung nach.vorn.

11



FAOO14

FAQD1S

FAQ017

Wenn Radsturz oder Nachlauf nicht innerhalb der Sollwerte
liegen, die Einstellung durch Hinzufiigen oder Entfernen von
Unterlegscheiben am oberen Querlenker durchfiihren.

Beilagenstarke: 4,0 mm
1,6 mm
1,2 mm

Wenn die Spreizung nicht dem Sollwert entspricht, nachdem
Radsturz und Nachlauf richtig eingestelit wurden, sind
Achsschenkel und Vorderrad erneut auf verbogene Teile und
Spiel zu priifen.

Vorspur einstellen
(@) Sicherstellen, daB die Rader gerade stehen.

(b) Die Mitte der nach hinten zeigenden Reifenlaufflachen in
Hohe des Achszapfens markieren und den Abstand
zwischen den Markierungen am linken und rechten Reifen
messen.

(c) Das Fahrzeug so weit vorwarts schieben (1), bis die
Markierungen nach vorn kommen. '

Hinweis: Die Vorspur muB an der gleichen Stelle auf dem
Reifen und auf der gleichen Héhe gemessen werden.

(d) Den Abstand zwischen den Markierungen an der
Vorderseite der Reifen messen.

Vorspur: Siehe Seite 1

(e} Feststellschrauben an den Schellen der Zugstangenrohre
16sen.

() Die Vorspur durch gleichmaBiges Drehen des linken und
rechten Spurstangenkopfes einstelien.

Hinweis: Sicherstellen, daf die Spurstangenkdpfe gleich lang
sind.

Links-rechts-Abweichung: max. 3,0 mm.

(g) Die Feststellschrauben mit dem vorgeschriebenen
~ Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm
ur'_"“"i:

Der Pfeil zeigt in Fahnrichtuﬁ‘naoh vorn.
xt,

12



B1286

FAQ442

SA0429

FAQ241

RADEINSTELLUNG
(VIERRADANTRIEB/EINZELRADAUFHANGUNG)

1.

Folgende Kontrollen durchfiihren und Fehler beseitigen

(@) Reifen auf VerschleiB und richtigen Reifendruck priifen.
Kaltreifenfllidruck: Siehe Seite 2

(b) Seitlichen Schlag des Rades prifen.
" Seitlicher Schlag: max. 1,2 mm

(c) Vorderradlager auf Spiel prifen.
(d) Vorderradaufhangung auf Spiel prifen.
(e) Das Lenkgesténge auf Spiel priifen.

(H Schwingungsprifung durchfiihren, um die richtige
Funktion der vorderen StoBdampfer zu kontrollieren.

Fahrzeughdohe einstelien

(@) Zur Prifung der Radeinsteliung die Fahrzeugh&he auf die
Sollwerte ginstellen.

Hinweis: Bei nicht beladenen Fahrzeugen besteht eine
Differenz in der Fahrzeughdhe.

Obgleich der Sollwert fur die Radeinstellung sich entsprechend
der Fahrzeughohe verandert, wird er fir alle Modelle gleigh,
wenn die Fahrzeughohe auf den Sollwert eingestellt wird.

(A) Vorn: A-B =585 mm
(A: Hohe der Mitte des Antriebswellenendes
B: Héhe der Mitte der vorderen Exzenterschraube)

(B) Hinten:C-D = 61,0 mm

(C: Hohe der Mitte der Buchse am vorderen Lagerbock
der Blattfeder
D: Hohe der Mitte der hinteren Achswelle)

Hinweis: Sollwerte fur Fahrzeughohe und Radeinstellung bei
unbeladenem Fahrzeug siehe Seite 2.

MeBgerat fiir Radeinstellung anbringen

MeBgerat gemaB den Anweisungen des Gerateherstellers
anbtingen. H

o

13
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a.

Radsturz (2), Spreizung (1) und Nachlauf (3) einstelien

Radsturzz  0°45' + 30’
Spreizung:  11°50’ t 45’
Nachiauf: 2°30° 30’

Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

Wenn die Spreizung nicht dem Sollwert entspricht, nachdem
Radsturz und Nachlauf richtig eingestellt wurden, sind
Achsschenkel und Vorderrad erneut auf verbogene Teile und
Spiel zu prifen. ‘

Wenn Radsturz und/oder Nachlauf nicht innerhalb der
Soliwerte liegen, kénnen sie mit den vorderen und/oder
hinteren Exzentern eingestelit werden.

(Siehe Einstellungstabelle).

(A) Vorderer Exzenter
(B) Hinterer Exzenter

(4) Vermindern
(5) Erhdhen

Lesen der Tabelle

(Einstellung gemessen beim Sollwert der Fahrzeughdhe fur die
Prifung der Radeinstellung)

(@) Auf der Einstellungstabelle die Werte markieren, die am
Fahrzeug bei Solthdhe gemessen wurden.

Radsturz  0°45’
Nachlauf 1°30’

Beispiel:

(b) Zum Berechnen der Werte, um die die vorderen und/oder
hinteren Exzenter verstellt werden miissen, in der Einstel-
lungstabelle den Abstand von der Tabellenmitte zur
Markierung ablesen (s. Abbildung).

vorderer Exzenter - 1,8
hinterer Exzenter + 3,1

Beispiel:

(c) Die Feststelischrauben an den Exzentern mit dem
vorgeschriebenen Anzugs&g_é moment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 196 Nm L%

14
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FAQ724
(A)  Berechnungstabelle fiir die Einstellung
(1)  Radsturz
(2)  Nachlauf
(8)  Vorderen Exzenter erhéhen
(4)  Hinteren Exzenter erhdhen
(5) Vorderen Exzenter vermindern
(6) Hinteren Exzenter vermindern
Ablesen der Berechnungstabelle
7\"00, N , (Radeinstellung gemessen bei der Fahrzeughdhe des unbeladenen
2 . N o Fahrzeugs)
4 ’ N
P P \,’ . . .
\‘:1 1 ;&2‘3 P (@) Den fiir das betreffende Modell vorgeschriebenen Sollwert
kv SR OQQ' * fur die Radeinstellung bei unbeladenem Fahrzeug aus der
3 e % ~§< Tabelle ablesen. (Siehe Seite 3).
& >/ -2 R (b) Diesen Sollwert in der Ein{s_taellungstabelle markigren.
, 1 . 1 [
3\ 0; 9%s. Beispiel: Radsturz  0°40' &
P .~ N . Nachlauf 1°30° Ll
" FAQ852
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{(c) Auf der Einstellungstabelle die Einstellwerte, die bei der

7% . . .
% 2" 1 N\ A ‘ Héhe des unbeladenen Fahrzeugs gemessen wurden,
~ K = ':fb? markieren.
’, i
SAINE 1243 14 5N, Beispiel: Radsturz  1°00’
AR ’:QQ Nachlauf 2°30’
g S N2 N X
,/ A , N
SR 00

FA0852

70 ' (d) Wie in der Abbildung gezeigt, den Abstand vom Sollwert
~%- 5N S ; zum Istwert ablesen und die vorderen und/oder hinteren
R SN T N o Exzenter entsprechend einstellen.
\/ 1 A AN '/
AN [2H3 4 15, Beispiel:  vorderer Exzenter + 3,4
R e ,9 hinterer Exzenter - 1,6
3 Y= S s (e) Feststellschrauben der Exzenter mit dem
‘ I X 0, ' vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.
/ //z Y 5’
S \,\0:’;0,

£A0852 Anzugsdrehmoment: 196 Nm

5. Radwinkel einstellen

‘Die Kappen von den Einstellschrauben abnehmen und die
Lenkwinkel prifen.

(A) Innen

(B) AuBen

Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

Radwinkel
FAQQ18 Innenrad 32°00 7,
Max. "2
AuBenrad 31°

bei 20° )
(AuBenrad)| Innenrad 21°10’

Hinweis: Wenn das Lenkrad vollstandig eingeschlagen wird,
sicherstellen, daB das Rad nicht den Aufbau oder den
Bremsschlauch berihrt.

- Wenn die maximalen Lenkwinkel vom Sollwert abweichen, den
Radwinkel mit den Einstellschrauben einstellen.
Anzugsdrehmoment: 47 Nm

FA1541

*Wenn der Radwinkel immer noch nicht innerhalb der
GrenzmaBe eingestellt werden kann, Lenkungsteile genau
untersuchen und beschadigte oder verschlissene Teile
austauschen.

-6.  Vorspur einstellen

Die Vorspur wird mit einem VorspurmeBgerat nach folgenden
Verfahren eingestellt.

(a) Das Fahrzeug nach oben und unten schaukeln, um die
Radaufhangung zu stabilisieren.

FAG123

(b} Das Fahrzeug auf ebeﬁ%%ff Boden etwa 5 m'geradeaus
yorwartsbewegen. |

16
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FA1269

D9370

Fa1271| -

FAOB84

FAQ017

" (c) Die Mitte der nach hinten zeigenden Reifenlauffiachen in

Hohe des Achszapfens markieren und den Abstand "B*
zwischen den Markierungen am rechten und linken Reifen
messen.

Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

(d) Das Fahrzeug so weit vorwarts schieben (1), bis die
Markierungen nach vorn kommen.

Hinweis: Wenn das Fahrzeug zu weit rollt, das Verfahren ab
Schritt (b) wiederholen.

(e) Den Abstand "A* zwischen den-Markierungen an der
Vorderseite der Reifen messen.

() Die Vorspur messen.
Vorspur = B-A
Einstellwerte: Siehe Seiten 2, 3

Wenn die Vorspur nicht dem Sollwert entspricht, ist sie durch
Verstellen der linken und rechten Spurstangen einzustellen.

(g) .Die Feststellschrauben und Muttern der Spurstangen
16sen.

(h) Die Vorspur durch gleichméaBiges Drehen des linken und
rechten Spurstangenkopfes einstellen.

Einstellwerte: Siehe Seiten 2, 3
(i Sicherstellen, daB die Spurstangenkdpfe gleich lang sind.

Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.

[
=7
{ id
ey
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FAQ927

7 . .

81286

M9g38

(i) Die Spurstange mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

Hinweis: Die Feststellschrauben so festziehen, daf sie zur
Fahrzeugvorderseite zeigen.

(1) Vorn

RADEINSTELLUNG
(VIERRADANTRIEB/BLATTFEDER)

Folgende Kontrolien durchfiihren und Fehler beseitigen
(a) Reifen auf VerschleiB und richtigen Reifendruck priifen.
Kaltreifenfiilldruck: Siehe Seite 4

(b) Schlag des Rades priifen.
Seitlicher Schlag: max. 1,2 mm

(c) Vorderradlager auf Spiel priifen.
(d) Vorderradaufhangung auf Spiel prifen. *
(e) Lenkgesté’nge auf Spiel pri]fen.

(f) Schwingungspriifung durchflihren, um die richtige
Funktion der vorderen Sto3dampfer zu kontrollieren.

Y

MeBgerat fiir Radeinstellung anbringen

MeBgerat gemdaB den Anweisungen des Gerateherstellers
anbringen. '

18



FAD184

M9937

FAQO15

FAQ016

FAQO051

FA0052

Radsturz (1) und Spreizung (2) priifen
Radsturz: 1° +45 ‘
Spreizung: 9°30’ t 45’

Wenn die Spreizung nicht dem Soliwert entspricht, nachdem
Radsturz und Nachlauf richtig eingestellt wurden, sind
Achsschenkel und Vorderrad erneut auf verbogene Teile und
Spiel zu priifen.

Nachlauf (3) priifen
Nachlauf (bei unbeladenem Fahrzeug): 1°30° t 45’

Wenn der Nachiauf nicht dem Sollwert entspricht, sind die
Blattfedern zu priifen und evtl. beschadigte oder verschlissene
Teile auszutauschen. .

Vorspur einstellen
(a) Sicherstellen, daB die Rader gerade stehen.

(b) Die Mitte der nach hinten zeigenden Reifenlaufflachen in
Hoéhe des Achszapfens markieren und den Abstand
zwischen den Markierungen am rechten und linken Reifen
messen.

(c) Das Fahrzeug so weit vorwarts schieben (4), bis die
Markierungen nach vorn kommen.

Hinweis: Die Vorspur muB an der gleichen Stelle auf dem
Reifen und auf der gleichen Hohe gemessen werden.

(d) Den Abstand zwischen den Markiérungen an der
Vorderseite der Reifen messen.

Vorspur mm

Reifen
Inspekt. Einstellwert

Radial 1+2 111

(e) Sicherstellen, daB die Lenkung gerade steht.

(f) Die Befestigungsmuttern der Schellen an der Spurstange
16sen.

(9) Die Vorspur durch Drehen der Spurstange auf den
richtigen Wert einstellen.

(h) Die Feststelimuttern mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 37 Nm

Hinweis: Die Offnung der Schelle auf der Seite des Lenkungs-

dampfers muB zur Vorderseite der Spurstange zeigen und in

einem Winkel von etwa 45° nach unten zeigen (s. Abbildung).

(5) Vorn

e
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FAOQ18

FAQ053

Radwinkel einstellen

Die Kappen von den Einstellschrauben abnehmen und die
Lenkwinkel priifen.

(A) Innen
(B) AuBen
Der Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.
Radwinkel
Innenrad 30°30° +1°
- 2°
Maximal
AuBenrad ’ 29°
Innenrad 20°30°
bei 20° -
AuBenrad 20°

Hinweis: Wenn das Lenkrad volistandig eingeschlagen wird, ist
sicherzustellen, daB das Rad nicht den Aufbau oder den
Bremsschlauch berlihrt. ‘

Wenn die maximalen Lenkwinkel vom Sollwert abweichen, den
Lenkwinkel mit den Einstellschrauben (1) einstellen.

Anzugsdrehmoment: 47 Nm

Wenn der Radwinkel immer noch nicht innerhalb der
GrenzmaBe eingestellt werden kann, Lenkungsteile genau
untersuchen und beschadigte oder verschlissene Teile
austauschen.

20
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VORDERRADNABE UND ACHSSCHENKEL

BAUTEILE

B (15)
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(16)

108 Nm

SA0401
FAD212
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Bremssattel
Dichtring
Radlager innen
Radlager auBen
Mutter

Splint

Kappe
Kronensicherung .
Druckscheibe
Radnabe mit Bremsscheibe
Splint -
Abdeckblech
Mutter

Scheibe
Abstandshiilse
Lenkhebel
Achsschenkel

Nicht-wiederverwendbares Teil




FA0185

B8599

FAQO21

SA01I7

| A

VORDERRADNABE
(Siehe Seite 22)

AUSBAU DER VORDERRADNABE
1. Bremssattel und Befestigungsplatte ausbauen

(a) Bremssattel ausbauen und mit Draht am Fahrzeug
aufhangen. '

(b). Befestigungsplatte ausbauen.

Hinweis: Bremsleitung und Bremsschlauch nicht trennen oder
beschadigen.

2. Radnabe ausbauen
(@) Kappe abziehen.

(b) Nabe mit Bremsscheibe zusammen mit dem auBeren
Radlager und der Druckscheibe abziehen

Hinweis: Radlager nicht fallenlassen.

3. Inneres Radlager und Dichtring ausbauen
(@) Mit einem Schraubendreher den Dichtring heraushebeln.

(b) Das innere Radlager aus der Radnabe ausbauen.

INSPEKTION UND REPARATUR DER VORDERRADNABE
1. Lager priifen

Die Lager und AuBenringe sdubern und auf Verschlei oder
Beschédigung priifen.

2. Lageraussenringe austauschen

(@) Mit einer Messingstange und einem Hammer die
LagerauBenringe heraustreiben.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug vorsichtig
einen neuen AuBenring eintreiben.

SST 09608-30012
(Innenfing 09608-04020, 09608-04100
AuBénring 09608-04020, 09608-04060)

24



(@)
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SST

FA1565
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VORDERRADNABE EINBAUEN

1.

Lager mit Mehrzweckfett einfetten
(@) Mehrzweckfett (1) auf die Handflache geben.

(b) Lager mit reichlich Fett fillen, bis das Fett auf der
AuBenseite wieder austritt.

(c) Auch den Umfang des Lagers einfetten.

Die Innenseite der Radnabe und Kappe mit Mehrzweckfett
(2) bestreichen

(3) Inneres Radlager
(4) AuBeres Radlager
(5) Kappe

Inneres Lager und Dichtring einbauen

Inneres Lager in die Nabe einlegen. Mit dem vorgesehenen
Sonderwerkzeug Dichtring in die Nabe eintreiben. Dichtring mit
Mehrzweckfett bestreichen.

SST09608-30012 (09608- 04020, 09608-04100)

Radnabe auf Achszapfen montieren
(a) Radnabe auf den Achszapfen schieben.

(b) Das &uBere Radlager und die Druckscheibe einbauen.

Vorspannung einstellen

(@) Mutter aufschrauben und mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 34 Nm

(b) Lager durch mehrmaliges Drehen der Radnabe auf
richtigen Sitz bringen.
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FA1567

FA1566

FA1564

FA0024

)

~

(c) Mutter 16sen, bis sie von Hand gedreht werden kann.

(d) Mit einem Federspannungsmeséer die Reibungskraft des
Dichtrings messen und den Wert notieren. ‘

_(e) Die Mutter anziehen, bis die Vorspannung den Sollwert

erreicht hat.

Vorspannung (Start): 5,9- 17,7 N
Zuziglich Reibungskraft des Dichtrings

() Axialspiel der Radnabe messen.
Axialspiel: max. 0,05 mm

Kronensicherung, Splint und Kappe einbauen

Bremssattel und Befestigungsplatte auf den Achsschenkel
montieren

Anzugsdrehmoment:5108 Nm
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FA1539

FA0025

FA0928

ACHSSCHENKEL
(Siehe Seite 22)

AUSBAU DES ACHSSCHENKELS

Vorderradnabe und Bremssattel ausbauen
(Siehe Seite 24)

Abdeckblech abbauen
(@) Die beiden Schrauben Idsen.

(b) Die beiden Splinte, Muttern und Schrauben entfernen und
~ Abdeckblech abnehmen. ‘

(c) Lenkhebel vom Achsschenkel 16sen.

Achsschenkel ausbauen

(@ Den unteren‘Querlenker mit einem Wagenheber

unterstiitzen.

(b) Die beiden Splinte:und Muttern entfernen.

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den
Achsschenkel vom unteren Kugelgelenk 16sen.

SST 09628-62011

(d) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den
Achsschenkel vom oberen Kugelgelenk l6sen.

SST 09628-62011

(e) ‘Achsschenkel ausbauen.

L
‘ ﬁUFUNG DES ACHSSCHENKELS
Achsschenkel priifen '

Achsschenkel mit einem Farbeindringmittel auf Risse
untersuchen.

Wenn ein RiB festgestellt wird, Achsschenkel austauschen.
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FA0028

FAQ029

FA1538

B8599

EINBAU DES ACHSSCHENKELS

1.

Achsschenkel einbauen

(@) Den unteren Querlenker mit einem Wagenheber
unterstiitzen.

(b) Den Achsschenkel mit dem oberen Kugelgelenk verbinden
und die Mutter aufschrauben.

(c) Den oberen Querlenker und den Achsschenkel nach unten
driicken, den Achsschenkel mit dem unteren Kugelgetenk
verbinden und die Mutter aufschrauben.

(d) - Die Mutter am oberen Kugelgetenk mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.
Anzugsdrehmoment: 108 Nm

(e) Die Mutter am unteren Kugelgelenk mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmorment: 142 Nm

(f) Neue Splinte einbauen.

LL,enkhebel und Abdeckblech einbauen
(@) Lenkhebel und Abdeckblech einbauen.

(b) Schrauben und Muttern mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 108 Nm

(c) Die Muttern mit neuen Splinten-sichern.

Vorderradnabe und Bremssattel einbauen
(Siehe Seite 24)

Vorderradeinstellung priifen
(Siehe Seite 10)

A
ety
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VORDERRADAUFHANGUNG
BAUTEILE

126 Nm —®= @
(8)

SA0402

30




Querlenker mit Gummibuchsen
Querlenker mit Gewindebuchsen

Gewindebuchse, oberer Querlenker
Gummibuchse, oberer Querlenker
Oberer Querlenker

Oberes Kugelgelenk
Querstabilisator

Achsschenkel

Drehstablager

Drehstabfeder

Hebelarm

Hebelwelle

Buchse, unterer Querlenker
StoBdampfer

Unterer Querlenker

Unteres Kugelgelenk

Zugstrebe

Nicht-wiederverwendbares Teil

20
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FAOO031

FAQQ32

84520

FAQ033

FAQO34

KUGELGELENK
(Siehe Seite 30) -

PRUFEN DER KUGELGELENKE

1.

Unteres Kugelgelenk auf iibermaBiges
Spiel priifen

(@) Fahrzeug vorn aufbocken und sicher abstiitzen.

(b) Vorderrader nach vorn ausrichten und Bremspedal
betatigen.

(c) Unteren Querlenker nach oben und unten bewegen, dabei
auf das Spiel des unteren Kugelgelenks achten.

Senkrechtes Spiel: maximal 2,3 mm

Oberes Kugelgelenk auf iiberméBiges Spiel priifen

Rad nach oben und unten bewegen, dabei auf das Spiel des
oberen Kugelgelenks achten.

Senkrechtes Spiel: maximal 2,3 mm

Kugelgelenk priifen
(@) Kugelgelenk ausbauen.

(b) Kugelgelénkbolzen wie nebenstehend gezeigt vor dem
Aufsetzen der Mutter finfmal hin und her schnellen lassen.

(c) Die aufgesetzte Mutter mit einem Drehmomentschliissel
anziehen (nicht schneller als 1 Umdrehungin 2 - 4
Sekunden). Bei der fiinften Umdrehung die Mutter mit dem
angegebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment:
Unteres Kugelgelenk: 2,5 - 4,9 Nm
Oberes Kugelgelenk: 2,0 - 3,9 Nm

AUSBAU DER KUGELGELENKE

1.

2.

3.

Achsschenkel ausbauen
(Siehe Seite 24)

Unteres Kugelgelenk am unteren Querlenker ausbauen

Oberes Kugelgelenk am ogs_éten Querlenker ausbauen

2
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1.

2.

3.

EINBAU DER KUGELGELENKE
Oberes Kugelgelenk am oberen Querlenker einbauen

Anzugsdrehmoment: 31 Nm

Unteres Kugelgelenk am unteren Querlenker einbauen

Anzugsdrehmoment: 127 Nm -

Achsschenkel einbauen
(Siehe Seite 28) ‘
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DREHSTABFEDER
(Siehe Seite 30)

AUSBAU DER DREHSTABFEDER
1. Fahrzeug am Rahmen aufbocken und sicher abstiitzen

2. Haltemutter abschrauben. Linge "A" des vorstehenden
Schraubenendes messen und notieren. -

Hinweis: Dient als Bezugsmas fiir das Vorspannen der
Drehstabfeder beim Einbau.

FAQO37

Staubkappe entfernen
4. Einstellmutter I6sen bis Drehstab spannungsfrei ist

—_— FAQ038

5. Hebelarm, Drehstabfeder und Drehstablager entfernen
' (@) Muttern der Hebelarmhalterung losen.

(b) Drehstablager von der Einstelischraube 16sen. Drehstab
mit Hebelarm und Drehstablager abnehmen.

FA1601

EINBAU DER DREHSTABFEDER

Hinweis: Die Drehstabfedern sind ém hinteren Ende mit einer
Markierung fiir die Einbauseite gekennzeichnet (R bzw. L).

» Drehstabfedern nicht vertauschen.
<A
. ﬁ ’

27998

1. Drehstabfeder, Drehstablager und Hebelarm einbauen

(@) Keilnut der Drehstabfeder leicht mit Mehrzweckfett
einfetten.

(b)_ Nicht gezahnten Teil ausrich;gnund Drehstablagersauf die
Drehstabfeder aufschieben. [~ -]

(c) Nicht'gezahnten Teil ausrichﬁ und Hebelarm auf die
Drehstabfeder, aufschieben. :

34



FA1596

FAQ037

FAQ037 FAQO09

FAQO41

2,

3.

(d) Drehstabfeder an der Hebelarmseite einbauen und
Drehstablager iber die Einstellschraube fihren.

(e) Muttern der Hebelarfnhalterung festziehen.
Anzugsdrehmoment: 49 Nm

{f) Einstellmutter anziehen, bis das Schraubenende so weit
Ubersteht wie vor dem Ausbau (Lange "A").

(g) Rad anbauen und Fahrzeug vollstandig absenken.
- Fahrzeug durchfedern, damit die Radaufhangung
Normallage einnimmt.

{h) Fahrgestellbodenfreiheit mit der Einstellmutter einstellen.
Fahrgestellbodenfreiheit: Siehe Seite 1
(1) Vorn

Haltemutter festziehen
Anzugsdrehmoment: 83 Nm

Staubkappe anbringen
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FA1602

FA1604

FA1605

A% .

UNTERER QUERLENKER UND STOSS-

DAMPFER
(Siehe Seite 30)

AUSBAU DES UNTEREN QUERLENKERS UND
STOSSDAMPFERS

1. Drehstabfeder ausbauen
(Siehe Seite 34)

2. Spurstangenkopf abschrauben
(@) Splint und Mutter entfernen
(b) Spurstangenkopf mit dem Sonderwerkzeug abschrauben.
SST 09610-20012 |

3. StoBdampfer ausbauen

4. Querstabilisator vom unteren Querlenker abschrauben

5. Zugstrebe vom unteren Querlenker abschrauben

6. Unteres Kugelgelenk ausbauen

Dazu die drei Halteschrauben l0sen.

)
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7. Unteren Querienker abschrauben

Dazu die Haltemutter idsen.

L\ . FA1600

AUSTAUSCH DER BUCHSE AM UNTEREN QUERLENKER
1. Buchse ausbauen
(@) Uberstehendes Gummi der Buchse (1) abschneiden.
(b) Buchse mit dem Sonderwerkzeug ausbauen.
SST 09726-35010

FAQ046

2. Buchse einbauen

(@ Vorderen Gummiteil der Buchse (2) mit Seifenwasser
einseifen und das Sonderwerkzeug auf die Buchse
aufsetzen.

SST 09726-35010
(b) Buchse mit dem Sonderwerkzeug einbauen.
SST 09726-35010 -

FAQQ47
FAO048

EINBAU DES'UNTEREN QUERLENKERS UND
STOSSDAMPFERS

1. Unteren Querlenker einbauen

(@) Halteschrauben des Hebelarms in den unteren Querlenker
einfihren.

(b) Hebelarm auf Hebelwelle aufschieben. Querlenker in
Einbauposition bringen und Hebelwelle und Hebelarm
einsetzen. .

(c) Hebelarm mit Haltemuttern sichern (Muttern noch:nicht
festziehen).

£A0049 (d) Haltemutter der Hebelwelle am Querienker handfest

anziehen. Hebetarm wieder abschrauben.

Hinweis: Haltemutter nicht festziehen!

2. Unteres Kugelgelenk einbauen

Unteres Kugelgelenk mit drei Halteschrauben am Querlenker
anschrauben.

Anzugsdrehmoment: 127 Nm

FA1607
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FA1605 FA1604°

FA1603 FAOD42

FA1608

FAQ123

FAQ124

Zugstrebe am unteren Querlenker anschrauben
Anzugsdrehmoment: 85 Nm
Querstabilisator am Querlenker anschrauben

Anzugsdrehmoment: 13 Nm

\

StoBdéimbfer einbauen

(@) StoBdampfer am unteren Querlenker anschrauben.
Anzugsdrehmoment: 18 Nm

(b) - StoBdampfer an der oberen Halterung anschrauben.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

Spurstangenkopf anschrauben

(@) Spurstangenkopf am Achsschenkel anschrauben. Mutter
aufschrauben und festziehen.

Anzugsdrehmoment: 90 Nm

(b) Mutter mit neuem Splint sichern.

Drehstabfeder einbauen
(Siehe Seite 34)

Haltemutter der Hebelwelle am Querlenker festziehen
(@) Rad anbauen. )

(b) Fahrzeug vollstandig absenken und durchfedern, damit die
Radaufhangung Normallage einhimmt.

(c) Haltemutter festziehen.
Anzugsdrehmoment: 226 Nm

Vorderradeinstellung priifen
(Siehe Seite 10)

38



OBERER QUERLENKER
(Siehe Seite 30)

AUSBAU DES OBEREN QUERLENKERS
1. Kugelgelenk vom oberen Querlenker ausbauen
(@) Oberen Querlenker auf Wagenheber abstiitzen.

(b) Die vier Schrauben und Muttern am Querlenker entfernen.

FA1598

2. Oberen Querlenker ausbauen

(a) Schrauben und Unterlegscheiben fiir die
~Radsturzeinstellung entfernen.

(b) Querlenker abnehmen.

Hinweis: Unterlegscheiben markieren und sorgfiltig
aufbewahren. Beim Einbau die Scheiben in der urspriinglichen
Position anbringen.

FA0126

AUSTAUSCH DER BUCHSEN DES OBEREN QUERLENKERS
Gummibuchsen
1. Buchsen ausbauen
(@) Schrauben und Unterlegscheiben entfernen.
(b) Buchsen mit dem Sonderwerkzeug hinausdriicken.
SST 09710-30020 (09710- 03030, 09710-03040)

2. Buchsen einbauen
(@) Buchsen mit'dem Sonderwerkzeug hineindriicken.
SST 09710-30020 (09710-'03060, 09710-03050) |
(b) Unterlegscheiben einlegen“Schrauben handfest anziehen.

Hinweis: Die Schrauben nicht festzighen!

FA0129 FAQ130
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FA0201

FAQ131 FA0132

FAQ134

FA0133

Gewindebuchsen
1. Buchsen ausbauen

2. Buchsen einbauen
(@) Mehrzweckfett auf das Gewinde (1) der Buchsen
auftragen.

(b) Buchsen jeweils abwechselnd mit dem gleichen
Anzugsdrehmoment anziehen.

Anzugsdrehmoment: 230 Nm

(c) Ouerlenkerstange auf Leichtgangigkeit priifen.
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FAQ135

FA1599

FAQ123

FAQ137

EINBAU DES OBEREN QUERLENKERS

1.

20

Oberen Querlenker einbauen

(@ Querenker zusammen mit den Unterlegscheiben fiir die
Radsturzeinstellung einbauen.

(b) Schrauben festziehen.
Anzugsdrehmoment: 96 Nm

Hinweis: Unterlegscheiben wie markiert in der urspriinglichen
Position einbauen.

Querlenker befestigen
Querlenker mit den vier Schrauben und Muttern anschrauben.

Anzugsdrehmoment: 31 Nm

Schrauben der Querlenkerstange festziehen
(@) Rad anbauen.

(by Fahrzeug vollstéandig absenken und durchfedern, damit die
Radaufhdngung die Normallage einnimmt.

(€)' {Querlenker mit Gummibuchsen)
Schrauben der Querlenkerstange festziehen.

Anzugsdrehmoment: 126 Nm

Vorderradeinstelliing prifen
(Siehe Seite 10)
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FA0138

FAO0139

FA0138

FAQQS0

ZAOU&O

)

ZUGSTREBE
(Siehe Seite 30)

AUSBAU DER ZUGSTREBE
1.  PaBmarkierungen (1) anbringen

2. Vordere Mutter der Zugstrebe abschrauben

3. Zugstrebe vom unteren Querlenker abschrauben

Haltemuttern der Zugstrebe am Querlenker abschrauben und
Zugstrebe abnehmen.

EINBAU DER ZUGSTREBE
1. Vordere Mutter anschrauben

Vordere Mutter anschrauben. Dabei auf korrekte Ausrichtung
der PaBmarkierungen (2} achten.

2. Zugstrebe an der Halterung anschrauben

(@) Unterlegscheibe und Buchse an der Zugstrebe anbringen
und an der Halterung anschrauben. :

(b) Manschette, Buchse und Unterlegscheibe an der
Zugstrebe anbringen.

(c) Die vordere Mutterhandfest anziehen.

3. Zugstrebe am unteren Querlenker anschrauben

Anzugsdrehmoment: 95 Nm -

4. Vordere Mutter festziehen

(@) Fahrzeug volistandig absenken und durchfedern, damit die
Radaufh&dngung die' Normallage einnimmt.

(b) Vordere Mutter festziehen.
Anzugsdrehmoment: 123 Nm

5. Vorderradeinstellung priifen
(Siehe Seite 10)




FA1610

FAO141

SAD474 FA1609

FA0143

0

QUERSTABILISATOR
(Siehe Seite 30)

AUSBAU DES QUERSTABILISATORS

1.

Eine Drehstabfeder entfernen
(Siehe Seite 34)

Querstabilisator vom unteren Querlenker abschrauben

(@ Muttern und Dampfer des Querstabilisators an beiden
unteren Querlenkern entfernen und Querstabilisator von
den Querienkern abziehen.

(b) Buchsen und Halterungen des Querstabilisators
abschrauben und Querstabilisator abnehmen.

EINBAU DES QUERSTABILISATORS

1.

Querstabilisator.an den Rahmen anlegen

Querstabilisator in Einbauposition bringen. Buchsen und
Halterungen des Quierstabilisators am Rahmen fingerfest
anschrauben. :

- Querstabilisator an den unteren Querlenkern anschrauben

Querstabilisator mit Schrauben, Dampfern und neuen Muttern
an beiden unteren Querienkern anbringen. Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 13 Nm

Schrauben der Querstabilisatorhalterung festziehen
Anzugsdrehmoment: 23 Nm

Drehstabfeder einbauen
(Siehe Seite 34)
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(1)
(@)
3)
)
(5)
(6)
@)

)
©)
(10)
(11)
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
. (17)
(18)
(19)
(20)
21

B

Dichtung

Sprengring
Abstandsring
Freilaufnabengehause
Kugelring

Sprengring (Blattfeder)
Schraube mit Unterlegscheibe
(Einzelradaufhangung)
Innere Nabe
Freilaufnabenring
Sprengring

Kupplung

Spetrrklinke
Sprengring

Stahlkugel

Feder
Freilaufnabendeckel
Dichtung

Schaltgriff

Feder

Feder

Dichtung

Nicht-wiederverwendbares Teil
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SAQ0320

FA1411

FA1412

FREILAUFNABE AUSBAUEN
1.  Freilaufnabendeckel abnehmen
(@) Schaltgriff auf FREE (Frei) stellen.

(b) Befestigungsschrauben des Deckels 16sen und Deckel
abziehen.

2.1, (Einzelradaufhdngung)
Schraube losen

(Blattfeder) :
Sicherungsring ausbauen

Mit einer Ringzange den:Sicherungsring herausziehen.

Freilaufnabengehduse ausbauen

(a) . Befestigungsmuttern abschrauben und Unterlegscheiben
abnehmen.

(b) Mit einer Messingstange und einem Hammer leicht auf die
Schrauben schlagen und die Kugelringe abnehmen.

(c) Freilaufnabengehéduse abziehen.
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SA0321

FAQOS8

SA0322

FREILAUFNABE ZERLEGEN
1.  Schaltgriff vom Freilaufnabendeckel abbauen

(@) Feder zusammendriicken und die Sperrklinke aus dem
Eingriff im Schaltgriff [dsen. Kupplung abnehmen. .

(b) Mit einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
abnehmen.

(¢) Schaltgriff abnehmen.

(d) Stahlkugel, Feder und Dichtung vom Schalitgriff
abnehmen.

2. Innere Nabe und Freilaufnabenring aus dem\
Freilaufnabenkdrper ausbauen

(@) Mit einem Schraubendreher den Sicherungsring
herausdricken. -

(b) Innere Nabe und Freilaufnabenring ausbauen.

3. Freilaufnabenring von der inneren Nabe abnehmen

(@) Mit einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
ausbauen.

== (b) Den Freilaufnabenring und Abstandsring abnehmen.

47



FA0213

FA0O61 FAQ062

FAO210

SA0321

FREILAUFNABE PRUFEN
1. Deckel, Griff und Dichtung priifen

Griff in den Deckel einsetzen und priifen, ob er sich frei und -
gleichmaBig bewegen laBt. ‘

2. Gehduse und Kupplu.ng priifen

Priifen, ob sich die Kupplung ungehindert im Gehause
bewegen kann. ‘

3. Spiel zwischen der inneren Nabe und dem
Freilaufnabenring messen

Spiel (A - B): 0,3 mm

FREILAUFNABE ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 44)

1. Mehrzweckfett aut die Gleitflachen der Teile auftragen

2.1 -Schaltgriff in den Deckel einsetzen
{a) Dichtung, Feder und Stahlkugel in den Griff einsetzen.
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FAQ064

SA0323

3.

4.

5.

(b) Griff in den Deckel einsetzen und den Sicherungsring mit
der Sicherungsringzange einbauen.

Zugfeder in die Kupplung einbauen

Feder so in die Kupplung einbauen, déB sich das Federende in
der Nut wieder an seiner urspriinglichen Stelle befindet.

Mitnehmerklinke in Kupplung einbauen

(@) Mitnehmerklinke auf die Zugfeder legen und eine der
groBien Nasen gegen das gebogene Ende der Feder
" schieben. )

(b) Die obere Windung der Feder auf die kieinen Nasen legen.

Kupplung und Feder in den Deckel einbauen

(@) Feder zwischen Deckel und Kupplung mit dem groBen
Federende zum Deckel weisend ausrichten.

[
' |

=

fe

(b) Federzusammendriicken und die Kupplung in den Griff
einsetzen. Dabei die Nase der Klinke hinter den Nocken
des Griffes eingreifen lassen.
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55
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FAQO60 FAQQ66

FAQ067

6. Abstandsring und Freilaufnabenring aut die innere Nabe

montieren

(@) Abstandsring und Freilaufnabenring auf die innere Nabe
montieren. : '

(b) Mit einer Ringzange den Sicherungsring einbauen.

Innere Nabe und Freilaufnabenring’in das
Freilaufnabengehduse einbauen

(@) Dieinnere Nabe und den Freilaufnabenring in das
Gehause einsetzen.

(b) Mit einem Schraubendreher den Sicherungsring
eindricken.

Deckel voriibergehend auf das Gehduse montieren und
Nabe priifen

(@) Schaltgriff und Kupplung auf FREE (Frei) stelfen.

(b)"Deckel in dasGehduse einsetzen und prifen, ob sich die
innere Nabe einwandfrei drehen kann.

(c}) Deckel vom Gehause abnehmen.




FA1413

FA1414

SA0440

T FA0070

FAOOB0 FAQ066

FREILAUFNABE EINBAUEN
(Siehe Seite 44)

1.

2.1

2.2

4.

Freilaufnabengehause einbauen
(@) Eine neue Dichtung auf der Vorderradnabe positionieren.

(b) Freilatjfnabengehéiuse mit sechs Kugelringen und Muttern
einbauen. Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 31 Nm

(Einzelradaufhdngung)
Schraube mit Unterlegscheibe einbauen

Anzugsdrehmoment: 18 Nm

(Blattfeder)
Sicherungsring einbauen

(@) Eine Schraube in die Welle eindrehen und.die Welle
herausziehen.

(b) Mit einer Ringzange den Sicherungsring einsetzen.

{c) Die Schraube herausdrehen.

Mehrzweckfett (1) auf die Innenverzahnung der Nabe
auftragen

o=

ey
Freilaufnabendeckel:mit neuer_Dichtung einbauen
(@) Schaltgriff und-Kupplung in FREE-Stellung bringen.

(b) Eine neue Dichtung auf dem Deckel positionieren.
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(c) Deckel so in das Gehéause einsetzen, daB die Nasen der
Mitnehmerklinke in die nicht verzahnten Abschnitte des
Gehauses greifen.

(d) Deckelbefestigungsschrauben festziehen.
Anzugsdrehmoment: 10 Nm

)
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VORDERRADNABE UND ACHSSCHENKEL
(EINZELRADAUFHANGUNG)
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Oberer Querenker
Stabilisator

Scheibe

Abstandshiilse
Abstandshiilse

Scheibe

Hullse

Bremssattel
Antriebswelle
Bremsschlauch und Halter
Achsschenkel

Buchse

Abstandsring
Sicherungsring

Buchse
Staubschutzmanschette
Lenkhebel

Scheibe

Abstandshiiise

Unterer Querlenker
Scheibe

Abstandshiilse

Scheibe -
Abstandshitilse

Halter

StoBdampfer
Abdeckblech

Dichtring

Lager

Druckscheibe
Einstellmutter
Sicherungsring
Sicherungsmutter
Dichtungo\
Freilatfnabengehiuse
Kugelring '
Dichtung
Freilaufnabendeckel
Kappe

Schraube mit Unterlegscheibe
Kugelring

Flansch

Dichtung

Schraube mit Unterlegscheibe
Nabenmutter

Radnabe mit Bremsscheibe
Lager

Dichtring

Nicht-wiederverwendbares Teii
Beschichtetes Teil
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SA0327

SA0326

SA0422

SA0423 FAQO75

VORDERRADNABE
AUSBAU DER VORDERRADNABE

1.

2.1

2.2

Bremssattel ausbauen
(a) Bremsleitung vom Bremssattel IGsen.
(b) Bremsfliissigkeit in einen Behélter ablaufen lassen.

(c) Bremssattel vom Achsschenkel abbauen.

Freilaufnabe ausbauen
(Siehe Seite 46)

Flansch abbauen
(a) Kappe vom Flansch abziehen.

(b) Schraube herausdrehen.

(c) Befestigungsmuttern losen.

{d) Mit einer Messingstange und einem Hammer leicht auf die
Schraubenkdpfe schlagen und die Kugelringe abnehmen.

(e) Die beiden Schrauben anbringen und festziehen. Flansch
abziehen.

Radnabe mit Bremsscheibe ausbauen
(@) Mit einem Schraubendreher den Sicherungsring 16sen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die
Sicherungsmutter IGsen.

SST 09607-60020
{c)} Sicherungsring und Einstellmutter ausbauen.

(d) Druckscheibe ausbauen.

e
..'_"‘-i:

=
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FA1898

FAQ782

FAQ076

FA1899

4,

(e) Nabe mit Bremsscheibe zusammen mit dem AuBeren
Radlager abziehen.

Dichtring und inneres Lager ausbauen
(@) Mit einem Schraubendreher den Dichtring heraushebeln.
(b) Das innere Lager aus der Nabe ausbauen.

VORDERRADNABE PRUFEN UND REPARIEREN

1.

Lager priifen

Lager und AuBenringe saubern und auf Verschiei3 oder
Beschadigung untersuchen.

.AuBenringe ersetzen

Mit einer Messingstange und einem Hammer den AuBenring
austreiben.

Mit dem vorgeschriebenen Senderwerkzeug vorsichtig einen

‘neuen AuBenring eintreiben.

SST: 09608-35014
AuBenring (09608-06020, 09608-06200)
Innenring (09608-06020, 09608-06210).

VORDERRADNABE EINBAUEN

1.

Lager mit Mehrzweckfett einfetten

(@) Mehrzweckfett (1) auf die Handflache geben.

(b) Lager mit reichlich Fett fiillen, bis das Fett auf der
AuBenseite wieder austritt.

(c) Auch den Umfang des Lagers einfetten.

j:

'8
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FA0Q82 FAQO78

FA1898

FA1895

Die Innenseite der Nabe mit Mehrzweckfett (1) bestreichen

Inneres Lager und Dichtring einbauen
(@) Inneres Lager in die Nabe einlegen.

(b) Mit dem vorgesehenen Sonderwerkzeug die Dichtringe in
die Nabe eintreiben.

SST 09608-35014 (09608- 06020, 09608-06150)

“(c) Dichtring mit Mehrzweckfett bestreichen.

Radnabe auf Achszapfen montieren
(a) Radnabe auf den Achszapfen schieben.
(b) Das auBere Radlager einbauen.

{c) Druckscheibe einbauen.

Vorspannung einstellen

(@) Einstellmutter mit'dem vorgeschﬁebenen Sonderwerkzeug
festziehen.

SST: 09607-60020 -

Anzugsdrehmoment: 59 Nm

(b) Nabe mehrmals nach réchts und links’drehen.

(c) Mutter I6sen, bis sie von Hand gedreht werden kann.

(d) Einstellmutter mit dem Sonderwerkzeug erneut festziehen.
SST: 09607-60020

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

(e) Mit einem Federspannungsmesser die Vorspannung
messen.

Vorspannung (Start): 28 - 56 Nm
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FA1900

SA0328

FAQ736

FA0759

6.

7.1

7.2

Sicherungsring und Sicherungsmutter einbauen

(@) Neuen Sicherungsring und neue Sicherungsmutter
einbauen.
(b) Die Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen
- Sonderwerkzeug festziehen.
SST: 09607-60020
Anzugsdrehmoment: 47 Nm

(c) -Sicherstelien, daB das Lager kein Spiel hat.
(d) Mit einem FederspannungsmeBgerit die Vorspannung
erneut priifen. :

Vorspannung (Start): 28 - 56 N

Wenn die Vorspannung nicht dem Sollwert entspricht, mit der
Einstellmutter justieren. :

(e) Einen der Zahne des Sicherungsringes nach innen und die
anderen Zahne nach auBen biegen, um die Mutter zu
sichern. ' ‘

Freilaufnabe einbauen
(Siehe Seite 51)

Flansch einbauen
(@) Dichtung auf der Radnabe positionieren.
(b) Flansch auf die Radnabe montieren.

(c) Sechs Kugelringe, Scheiben und Muttern einbauen.
Muttern festziehen.

Anzugsdrehmvomeht: 31 Nm

(d) Schraube und Kappe anbringen.

Bremszylinder einbauen

(a) Bremssattel an den Achsschenkel montieren-und die
Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 123 Nm

(b) Bremsleitung anschlieBen.
Anzugsdrehmoment: 15 Nm

Bremssystem entliiften
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FAQ868

FAQ781

FAQ0762

FA0Q770

ACHSSCHENKEL
(Siehe Seite 54)

ACHSSCHENKEL AUSBAUEN

1.

2.

3.

6.

Bremssattel und Vorderradnabe ausbahen
(Siehe Seite 56)

Staubdéckel und Dichtring ausbauen

Lenkhebel vom Achsschenkel l6sen

Axialspiel am Achsschenkel messen
(@) Eine Schraube in die Antriebswelle eindrehen.

(b) Mit einer Fiihlerlehre das Spiel der vorderen Antriebswelle
zwischen der duBeren Buchse des Achsschenkels und
dem Abstandshalter messen. Hierzu mit einer Kraft von
98 N an der Schraube ziehen.

Axialspiel der vorderen Antriebswelle:
Normalspiel:- 0,075 - 0,690 mm
Maximalspiel: 1,0 mm

Wenn das Spiel mehr als 1,0 mm betragt, sind die duBere und
innere Buchse des Achsschenkels auszutauschen.

Vorderen StoBdampfer vom unteren Querlenker losen

Stabilisator vom unteren Querlenker l16sen

Mutter, Schraube, Scheiben und Abstandshiilsen ausbauen
und den Stabilisator vom unteren Querlenker l1dsen.
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7.  Sicherungsring und Abstandhalter ausbauen

Mit einer Sicherungsringzange Sicherungsring ausbauen.
Abstandhalter ausbauen.

FAQ783

8. Achsschenkel ausbauen
(@) Splint und Mutter vom oberen Kugelgelenk abbauen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den Achs-
schenkel vom oberen Kugelgelenk I6sen.

SST 09628-62011

FAQ8B17

“(c) Die vier Schrauben am unteren Kugelgelenk 16sen und den
Lenkhebel vom unteren Kugelgelenk Iésen.

FAO873

(d) "Den unteren Querlenker nach unten driicken und den
Achsschenkel ausbauen.

FAO0821

PRUFEN UND ERSETZEN DES ACHSSCHENKELS
1. Achsschenkel prﬁfén

Achsschenkel mit einem Farbeindringmittel auf Risse
.untersuchen.

Wenn ein RiB festgestellt wird, Achsschenkel austauschen.

FAO735 |

263
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FAQ774 FAO812

FAQ77%

)

Staubschutzmanschette ausbauen

Mit einem Schraubendreher die Staubschutzmanschette aus
dem Achsschenkel heraushebeln.

Achsschenkelbuchse ausbauen

(a) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die duBere
Buchse aus dem Lenkhebel herausziehen.

SST 09308-00010

(b) Mit einer Messingstange und einem Hammer die innere
Buchse des Achsschenkels austreiben.

Achsschenkelbuchse einbauen

(@) Mitdem vdrgeschriebenen Sonderwerkzeug und einem
Hammer vorsichtig eine neue duBere Buchse in den
Achsschenkebeinschiagen.

- 8ST 09550-10012 (09252-10010, 09555-1 0010) -

Hinweis: Beim Einbau der Buchse darauf achten, daB der
flache Teil der Buchse unter der Nut des Achszapfens liegt
{s.Abbildung). . :

{b) Mit.dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeugiynd einem
Hammer vorsichtig eine neue innere Buchs%den
Achsschenkel einschlagen. R

. 7

SST 09550-10012 (09252-10010, 09555-10010)

& -
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(c) Molypaste auf die Achsschenkelbuchsen auftragen:

FA0874

5. Staubschutzmanschette einbauen

Mit dem vorgeéchriebenen Sonderwerkzeug und einem
~ Hammer eine neue Staubschutzmanschette vorsichtig in den
‘ Achsschenkel einschlagen.

SST 09608-35014 (09608-06020, 09608-06180) -

FAQ731

ACHSSCHENKEL EINBAUEN
(Siehe Seite 54) '

1. Achsschenkel einbauen

(a) Molypaste auf die Antricbswelle auftragen.

FAOB66

(b) Den uhteren Querlenker nach unten driicken und den
Achsschenkel einbauen.

FA0821

(c) Das untere Kugelgelenk mit dém Achsschenkel verbinden,
die vier Schrauben eindrehen und mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 58 Nm

o
r-ﬂléf.f

FAOB854
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FA0783

FA0781

FAQ762

(d) Das obere Kugelgelenk mit dem Achsschenkel verbinden,
die Mutter aufschrauben und festziehen. .

Anzugsdrehmoment: 142 Nm

(e) Neuen Splint einbauen.

Abstandhalter und Sicherungsring einbauen

Den Abstandhalter auf die Antriebswelle schieben und mit einer
Ringzange den Sicherungsring einbauen.

Wenn die Achsschenkelbuchsen ausgetauscht wurden, ist das
Schubspiel der Antriebswelle erneut zu kontrollieren.

~ (@) Schraube in die Welle eindrehen,

(b) Mit einer Fuhleriehre das Spiel der vorderen Antriebswelle
zwischen der duBeren Buchse des Achsschenkels und
dem Abstandhalter messen. Hierzu mit einer Kraft von
98 N an der Schraube ziehen.

Axialspiel der vorderen Antriebswelle:
Normalspiel: 0,075 - 0,690 mm

Wenn das Spiel nicht innerhalb der Toleranz liegt,
Abstandhalter ersetzen.

Abstandhalterstarke: 1,80 mm
2,25 mm
Stabilisator mit unterem Querlenker verbinden

Stabilisator mit einem Wagenheber abstiitzen und Halter,
Distanzstiicke und Hilse einbauen (s. Abb.), und die Mutter mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

Vorderen Sto3dampfer mit dem unteren Querlenker
verbinden

Anzugsdrehmoment: 137 Nm
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5. Lenkhebel mit Achsschenkel verbinden

(a) Die Gewinde der Schrauben und des Achsschenkels
reinigen.

(b) Sicherungsmittel D 000 600 (1) auf die Schraubengewinde
auftragen. _

(1)

(c) Lenkhebel und Bremsschlauchhalterung mit dem
Achsschenkel verbinden und die Schrauben mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

FAO833 Anzugsdrehmoment: 183 Nm

6. Staubdeckel und neuen Dichtring einbauen

Anzugsdrehmoment: 18 Nm

7. Vorderradnabe und Bremssattel einbauen
(Siehe Seite 58)

8. Bremssystem entliiften

FAQ734

)
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(11
(12)
(13)
(14)
(15)
(16)
(17)

Bremssattel

Radlager innen
Radlager auen
Einstellmutter
Sicherungsmutter
Sicherungsrinq
Druckscheibe
Radnabe mit Bremsscheibe
Oldichtung

Dichtung
Sicherungsring
Dichtung

Dichtung
Sicherungsring
Kappe

Flansch und Dichtung
Freilaufnabe

Nicht-wiederverwendbares Teil
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VORDERRADNABE AUSBAUEN
1. Bremssattel ausbauen
(@) Bremsleitung losen.

(b) Bremssattel ausbauen.

BR0209

2.1 Freilaufnabe ausbauen
(Siehe Seite 46)

2.2 Flansch ausbauen
(@) Kappe vom Flansch abnehmen.

(b) Mit einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
abnehmen.

(c) Befestigungsmuttern [6sen.

SA0425

(d) Mit einer Messingstange und einem Hammer leicht auf die
Schraubenképfe schlagen und die Kugelringe abnehmen.

SA0326

(e) Die beiden Schrauben eindrehen und den Flansch
abziehen.

b
SA0422 { ;

3,1 9'Radnabe mit Bremsscheibe ausbauen
(a) Mit einem Schraubendreher den Sicherungsting I6sen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die
Sicherungsmutter Idsen.

SST 09607-60020
{c) Sicherungsring und Einstellmutter ausbauen.

(d) Radnabe mit Bremsscheibe abziehen.

SA0423 FA0OQ75
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FA1899
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()

SA0412

4. Dichtring und inneres Radlager ausbauen
(a) - Mit einem Schraubendreher den Dichtring heraushebeln.
(b) Das innere Radlager aus der Nabe ausbauen.

INSPEKTION UND REPARATUR DER VORDERRADNABE
1. Lager priifen

Die Lager und AuBenringe sdubern und auf Verschiei oder
Beschadigung priifen.

2. LagerauBenringe austauschen

(a) Mit einer Messingstange und einem Hammer die
LagerauB3enringe heraustreiben.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug vorsichtig
einen neuen AuBenring eintreiben,

SST 09608-35014
(Innenring 09608-06020, 09608-06200
AuBenring 09608-06020, 09608-06210)

VORDERRADNABE EINBAUEN
1. Lager mit Mehrzweckfett einfetten
(@) Mehrzweckfett auf die Handflache geben.

(b) Lager mit reichlich Fett fiillen, bis das Fett auf der
AuBenseite wieder austritt.

(c) Auch qr%n Umfang des Lagers einfetten.
¥ 11:

&

fe

2. Innenseite der Nabe mit Mehrzweckfett (1) bestreichen
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FAQ082 FAQO78

SA0438

SA0439

SA0438

SA0437

Inneres Lager und Dichtring einbauen
(@) Inneres Lager in die Nabe einlegen.

{b) Mit dem vorgesehenen Sonderwerkzeug einen neuen
Dichtring in die Nabe eintreiben.

SST 09608-35014 (09608-06020, 09608-06150)
(c) Wellendichtring mit Mehrzweckfett einfetten.
Radnabe auf Achszapfen montieren

(@) Radnabe auf den Achszapfen schieben.

(b) Das auBere Radléger und die Druckscheibe einbauen.

Vorspannung einstellen

(@ Mutter aufschrauben und mit dem vorgeschriebenen
Sonderwerkzeug festziehen.

SST: 09607-60020

Anzugsdrehmoment: 59 Nm

(b) Nabe mehrmals néch rechts und links drehen.

(c) Mutter lésen, bis sie von Hand gedreht werden kann.

(d) Mit dem vorgeschriebenen Sondérwerkzeug die
Einstellmutter erneut festziehen.

SST: 09607-60020
Anzugsdrehmdment: 25 Nm

(e) Mit einem Federspannungsmesser die Vorspannung
_ messen.

Vorspannung (Start): 28-56 N A

Sicherungsring und Befestigungsmutter einbauen

@ 'Einen neuen Sicherungsring und die Befestigungsmutter
einbauen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzéug die
Befestigungsmutter festziehen.

SST 09607-60020
Anzugsdrehmopent: 47 Nm
=
{c) SicherstellqﬁidaB das Lagerkein Spiel hat.

(d). Mit einem ?gaerspannungsmeﬁgerét erneut die
Vorspannung priifen.

Vorspannung (Start): 28 - 56 N

Wenn die Vorspannung nicht dem Sollwert entspricht, mit der
Einstelimutter justieren.

(e) Einen der Z&hne des Sicherungsringes nach innen und die
anderen Zahne nach auBen biegen, um die Mutter zu
sichern.
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SA0426

/ BRO157 BRO209

7.1 Freilaufnabe einbauen
(Siehe Seite 51)

Flansch einbauen

7.2

9.

@
(b)
(©

Eine-neue Dichtung auf die Radnabe legen.
Flansch einbauen.

Sechs Kugelringe, Scheiben und Muttern einbauen. Die
Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

Anzugsdrehmoment: 31 Nm

(d)
(e)

\
(@)

Eine Schraube in die Welle eindrehen und diese etwas
herausziehen.

Mit einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
einbauen.

Die Schraube herausdrehen.

Kappe am Flansch anbringen.

Bremssattel einbauen

@)

Bremssattel am Achsschenkel befestigen und die Schrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

Anzugsdrehmoment: 123 Nm

(b) Bremsleitung anschiieBen. -

Anzugsdrehmoment: 15 Nm

Bremssystem entliiften
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Dichtring

Antriebswelle vorn
Lenkhebel
Zwischenlagen

Lager

Achszapfen
Lagerdeckel
Dichtungssatz
Dichtungshalter
Abdeckblech
Staubschutzmanschette
Vorderradnabe mit Bremsscheibe
(siehe Seite 68)
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ACHSSCHENKEL UND ANTRIEBSWELLE AUSBAUEN

1. Vordérradnabe ausbauen
(Siehe Seite 68)

2. Befestigungsschrauben des Achszapfens 16sen

3. Staubschutzmanschette und Abdeckblech ausbauen

4. Achszaptfen abbauen

Mit einer Messingstange und einem Hammer den Achszapfen
vorsichtig vom Achsschenkel trennen.

5. Antriebswelle ausbauen

Eine der flachen Stellen der éuBeren Halbwelle nach oben
drehen und die Welle herausziehen.

6. Dichtungshalterausbauén

7.  Lenkspurhebel vom Lenkhebel I6sen

{a) Splint aus dem Ende des Lenkspurhebels zjehen.
(b) Mit einem Schraubendreher den Stopfen ausbauen,

(e), Lenkspurhebel vom Lenkhg@el losen.

A
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FA0093

SA0433

FAQ099

8.

10.

Spurstange vom Achsschenkel 16sen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die Spurstange
vom Achsschenkel l6sen.

SST 09611-22012

Lenkhebel und Lagerdeckel ausbauen

(a) Befestigungsschrauben fir Lenkhebel und Lagerdeckel
I6sen.

(b) Mit einer Messingstange und einem Hammer leicht auf die
Schraubenkdpfe schlagen und die Kugelringe 16sen.

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den
Lenkhebel und die Zwischenlagen vom Achsschenket
Ibsen.

Hinweis: Sonderwerkzeug ohne Hiilse verwenden.
SST 09606-60020 |

(d) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug Lagerdeckel
und Zwischenlagen vom Achsschenkel 1Gsen.

SST 09606-60020

Achsschenkel und Lager ausbauen

Hinweis: Lager und Zwischenlagen kennzeichnen, um sie in der
urspriinglichen Lage wieder einbauen zu kénnen.

(1) Links, oben

(2) Links, unten

A
ety
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FAQ203

ACHSSCHENKEL UND ANTRIEBSWELLE PRUFEN UND
REPARIEREN

1.

Achszapfen priifen

Achszapfen saubern und die Buchse auf Verschleil oder
Beschéadigung priifen.

Buchse austauschen

(8) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die Buchse
ausbauen.

SST 09612-65014 (09612-01010)

{b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug eine neue
Buchse in den Achszapfen einpressen.

SST 09608-35014 (09608-06100)

Lager prifen

Lager und AuBenlaufringe sdubern und auf VerschleiB oder
Beschadigung prufen.

Fallslerfdrderlich, Lager AuBlenlaufring ersetzen

(@) Mit einer Messingstange und einem Hammer.den
AuBenring austreiben.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug einen;neuen
LagerauBenring vorsichtig eintreiben.

SST 09605-60010

AuBere Halbwelle austauschen

- (a) Die innere Halbwelle in einen Schraubstock einspannet.

(b) Eine Messingstange gegen innenring des Gelenks halten
und mit einem Hammer die duBere Halbwelle austreiben.

=
2
Lz,
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(c) Einen neuen Sidherungsring auf die innere Halbwelle
legen.

(d) Die &uBere Halbwelle in einen Schraubstock einspannen,
den innneren Sicherungsring zusammendriicken und die
innere Halbwelle in die duBere einsetzen.

(e} Sicherstellen, daB die innere Halbwelle nicht
herausgezogen werden kann.

=0
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JUSTIEREN DER ACHSSCHENKELEINSTELLUNG UND DER
LAGERVORSPANNUNG

Hinweis: Wenn das Wellengehause oder der Achsschenkel
ausgetauscht werden, miissen in jedem Fall Achsschenkel-
einstellung und Gelenklagervorspannung mit dem
Sonderwerkzeug justiert werden.

SST 09634-60013
1. Einstellung der Lagervorspannung

FA0108 (a) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug Dichtring
ausbauen.

SST 09308-00010

(b) Die Gelenklager mit Mehrzweckfett leicht bestreichen.

(c) Das Sonderwerkzeug am Lagerghause befestigen.
SST 09634-60013

M9796

(d) Vorspannung der Lager durch das Anziehen der Mutter (F)
erhéhen.

Mit einem FederspannungsmeBgerat die Vorspannung
messen.

Vorspannung (drehend): 29 - 59 N

FA0150

(e). Abstand(A). messen.

FAQ110

() Abstand (B) messen. f

Die Differenz zwischen (A) und (B) ergibt die Gesamtst?rke
der Zwischenlagen, die erforderlich ist, um die richtige .
Lagervorspannung beizubehalten. ' ?

GESAMTBEILAGENSTARKE (C)
C) = (A) - (B)

FAG111
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M8797

~
FAQ112

M9798

M8799 | .

Starke der Zwischenlagen

Dicke in mm

0,1
0,2
0,5
1,0

Achsschenkeleinstellung justieren
(@) Tuschierfarbe in der Mitte der Stange D auftragen.

(b) Die PaBstiicke A und B gegen das Gehause driicken, den
Dorn C gegen die Stange D und den Hebel G drehen, so
daB auf Stange D ein Strich angerissen werden kann.

(c) Achszapfen am Achsschenkel festschrauben. Die
Schraube mit zwei Unterlegscheiben festziehen.

(d) Das Sonderwerkzeug vom Gehéduse abmontieren und am
Achsschenkel befestigen.

SST 09634-60013

Hinweis: Darauf achten, daB der angerissene Strich bei
Abnahme und erneuter Befestigung des Sonderwerkzeugs
nicht verwischt wird. .

e

Es ist sicherzustellen, daB die Stange D in der gleichen
Senkrechtrichtung steht, in der sie sich am Gehause befand.

(e) Stange D drehen und einen weiteren Strich darauf
anreiBen. -
Den Abstand (Dyzwischen den beiden angerissenen
Strichen messen. '
Die Starke der Zwischenlage am unteren Lager (E)
entspricht dem Abstand (D) minus 3 mm.

STARKE DER UNTEREN ZWISCHENLAGE (E)

(€) = (D)- 3mm =

Die Starke der Zwischenlage am oberen Lager (F) entspricht
der Differenz zwischen der Gesamtstarke der.Zwischenlagen

~ (C) und der Starke der unteren Zwischenlage (E).

STARKE DER OBEREN ZWISCHENLAGE (F)

(F) = (C)-E)

Hinweis: Die Werte (E) und (F) mit den Starken der

Zwischenlagen vergleichen, die beim Ausbau entfernt wurden.
Bei einem betrachtlichen Unterschied (E) und (F) erneut
messen.
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ACHSSCHENKEL UND ANTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 72) . ,

1. Dichtring in Gelenkgehiduse einsetzen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug Dichtring in das
Gelenkgehduse eintreiben.

SST 09618-60010
2. Dichtungssatz einbauen

FAO113

Teile in der folgenden Reihenfolge einbauen:
(@) Filzstaubdichtung

(b) Gummidichtung

(c) Stahlring

FAQ114

3. Lager mit Mehrzweckfett einfetten
(@) Mehrzweckfett (1) auf die Handflache geben.
Fett: Molypaste

(b) Lager mit reichlich Fett flllen, bis das Fett auf der
AuBenseite wieder austritt.

(¢) Auch den Umfang des Lagers einfetten.

3

\4/swvAchsschenkel und Lager einbauen

(@) Die Lageram Achsschenkel und am Gelenkgehause
positionieren.

(b) Achsschenkel in das Gelenkgehéuse einsetzen.

FA011S

5. Lenkhebel und Lagerdeckel einbauen

1
{a) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den oberen
inneren Lagerring stiitzen. ‘

SST 09606-60020

Hinweis: Sonderwerkzeug mit Hiilse (2) verwenden.

(b) Die erfarderlichen Zwischenlagen einlegen und den
Lenkhebel dartiber ginbauen.

(c) Mit einem Hammer den{’enkhebel leicht auf den Innenring
des Lagers schiagen.

FAO116 FAO117
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FAQ109

FAO145

FAQ092
FAQ146

(d) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den unteren
Lagerring stitzen. ‘

SST 09606-60020

~ Hinweis: Sonderwerkzeug mit Hillse (1) verwenden.

(e) Die erforderlichen unteren Zwischenlagen einlegen und
den Lagerdeckel dariiber montieren.

(f) Mit einem Hammer den Lagerdeckel leicht auf den
Innenring des Lagers schiagen.

(9) Das Sonderwerkzeug vom Achsschenkel abbauen.

(h) Die Kugelringe am Achsschenkel einbauen und die
Muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

Anzugsdrehmoment: 96 Nm

() Die Befestigungsmuttern des Lagerdeckels aufschrauben
und mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen.

Anzugsdrehmoment: 96 Nm

Lagervorspannung messen

Mit einem FederspannungsmeBgerat die Vorspannung messen.
Vorspannung (drehend): 29 - 59 N

Spurstange mit dem Achsschenkel verbinden

Die Kronenmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmo-
ment festziehenund mit einem Splint sichern.

Anzugsdrehmoment. 91 Nm

Lenkspurhebel mit dem Achsschenkel verbinden

(a) Lenkspurhebel am Achsschenkel befestigen.

(b) Kugelzapfensitz, Feder, Federsitz und Stopfen am Ende
des Lenkspurhebels einbduen.

(c) Stopfen vollsténdig festziehen und dannum 1-11/3
Umdrehung wieder 16sén.

(d) Stopfen mit einem Splint sichern.
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9. Dichtungshalter am Achsschenkel montieren
10. Antriebswelle einbauen

Eine der flachen Stellen der &uBeren Halbwelle nach oben
drehen und die Welle einbauen.

FAQ091

11.  Gehause mit Fett fiillen
Das Gehause zu etwa 3/4 mit Fett fillen.

Fett: Molypaste

>{ ‘ FAO147

'12. Achszapfen, Abdeckblech und Staubschutzmanschette mit
neuen Dichtungen einbauen

(@) Dichtung auf dem Achsschenkel in Position bringen und
Achszapfen anbauen.

(b) Staubdeckel, Dichtung und Staubschutzmanschette am
Achszapfen montieren.

FA0148

{c). Befestigungsschrauben des Achszapfens mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 47 Nm

FA0149

13. Radnabe einbauen
(Siehe Seite 69)

1)
SA0436 H
r
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VORDERE ANTRIEBSWELLE (EINZELRAD-
AUFHANGUNG) '

BAUTEILE

FA0926

)} Vorderes Differential

) Antriebswelle

) Staubschutzmanschette
) Klemme :
)
)
)
)

TN TN N~

Klemme
Klemme
Klemme
Sicherungsring

O NO O W~

N N

) Gelenkgehause des inneren Gelenks
) Gelenk
(1) Gelenkschutzhdille
) Gelenkschutzhiille
) AuBeres Gelenk mit Welle

'3 Nicht-wiederverwendbares Teil

)
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FAQ769

FA1897

FAO861

FAO0810

FA0862

T

VORDERE ANTRIEBSWELLE AUSBAUEN 7

1.

Befestigungsmuttern der Antriebswelle l6sen

Bremspedal treten und die sechs Muttern l6sen, wahrend das
Bremspedal getreten ist.

Freilaufnabe oder-Flansch ausbauen

sieche Seite 46)
siehe Seite 68)

(Freilaufnabe
(Flansch

Sicherungsring und Abstandhalter ausbauen

Mit einer Ringzange den Sicherungsring von der Antriebswelle
abnehmen.

Vordere Antriebswelle ausbauen

Erst das Gehause des inneren Gelenks auseinanderziehen,
dann die Antriebswelle aus dem Gelenk am Achsschenkel
ziehen. '

ANTRIEBSWELLE ZERLEGEN

1.

Antriebswelle priifen
(a) Prifen, ob kein Spiel in den beiden Gelenken ist.
(b) Priifen, ob das:innere Gelenk axial frei beweglich ist.

{c) Prifen, ob in Radialrichtung der Gelenke kein
bemerkenswertes Spiel vorhanden ist.

(d) Gelenkschutzhiillen aut Beschadigung priifen.

Klemmen der Gélenkschutzhiille am inneren Gelenk -
abnehmen
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FA0838

NS

84492

FA0863

FA0924

FA0840

Gehéuse des inneren Gelenks abziehen
(@) Gehause und Gelenk markieren.
(1) Markierungen
Achtung: Die Markierungen nicht einschlagen.

(b) Das Gehause des inneren Gelenks von der Welle abziehen.

Inneres Gelenk zerlegen

(@) Mit einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
abnehmen.

(b) Mit einem Kérner Welle und Gelenk markieren.
(2) Markierungen

(c) Mit einer Messingstange und einem Hammer das Gelenk
von der Welle treiben.

Gelenkschutzhiille des inneren Gelenks abziehen

Klemmen abnehmen und Gelenkschutzhiille des duBeren
Gelenks abziehen

Achtung; Das duBere Gelenk auf keinen Fall zerlegen.
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7. Staubschutzmanschette abbauen

Mit einem Schraubendreher und einem Hammer die
Staubschutzmanschette I6sen.

FAOB41

VORDERE ANTRIEBSWELLE ZUSAMMENBAUEN
(Siehe Seite 83)

1. Staubschutzmanschette einbauen

Mit einem Hammer und einem Schraubendreher eine neue
Staubschutzmans~hette einbauen.

FA0843

2., Gelenkschutzhiille und neue Klemmen am duBeren Gelenk
anbringen

Hinweis:Vor dem Uberstiilpen der Gelenkschutzhiille die
Langsverzahnung der Welle mit Klebeband (1) umwickeln, um
die Schutzhiillexnicht zu beschéadigen.

FA179%

3. Gelenkschutzhiille und, neue Klemmen am inneren Gelenk
der Welle anbringen

FAQ924

f“ 4. Inneres Gelenk zusammenbauen
ﬁ (a).‘Die abgeschragte Seite (2) der Innenverzahnung des
) Gelenks nach au3en richten.

(3) AuBengelenk

&)

84496




84497

FAQB64

FAQ865

FA0842

FAO839

(b) Die vor dem Zerlegen angebrachten PaBmarkierungen
ausrichten.

(c) Mit einer Messingstange und einem Hammer das Gelenk
leicht auf die Welle schlagen.

(d) Mit einer'Sicherungsringzange einen neuen Sicherungsring
einsetzen.

5. Gelenkschutzhiille {iber das &uBere Gelenk schieben

Vor dem Aufschieben der Schutzhiille das Gelenkgehause mit
Fett fullen.

Hinweis: Das Fett verwenden_das im Reparatursatz der
Gelenkschutzhiille mitgeliefert wird.

Fett-Fillmenge: 195 - 205 g

=

K
6. ﬁvas innere'Gelenk in das Gehiuse einbauen
(@) Gelenkgehause und Schutzhiille mit Fett fillen.

Hinweis: Das Fett verwenden, das im Reparatursatz der
Gelenkschutzhtille mitgeliefert wird.

Fett-FUllmenge: 270 - 280 g
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FA0838

FAQB11

FA0881

FAQB61

(b) Die vor dem Ausbau angebrachten PaBmarkierungen (1)
zueinander ausrichten.

(c) Das Gehause des inneren Gelenks iiber die Welle
schieben.

(d) Gelenkschutzhiille iiber das Gelenkgeh&use schieben.

7. Neue Klemmen an beiden Schutzhiillen anbringen

(@) Sicherstelien, daB die Schutzhdille in der Nut der Welle
liegt.

(b) Das Band der Klemme umbiegen und wie in der Abbildung
- dargestelit schlieBen.

(c) Sicherstellen, daBdie Schutzhiille weder gezogen noch
zusammengedriicktiist, wenn die Antriebswelle ihre,
Normallange hat.

Normallange: 393,9 - 403,9 mm

EINBAU DER VORDEREN ANTRIEBSWELLE
(Siehe Seite 83)

1. Molypaste auftragen

Molypaste auf das Wellenende.am duBeren Gelenk auftragen.

2.1 oVordere Antriebswelle einbauen

(@) Erst das auBere Wellenende in das Gelenkgehduse am
Achsschenkel einfligen, dann die Welle am inneren Gelenk
mit der vom Differential kommenden Welle
zusammensetzen.

Hinweis: Die Schutzhillen nicht beschadigen.
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FAQ769

FA1902

FA1897

FAQ769

N

(b) Die sechs Muttern aufschrauben.

Abstandhalter und Sicherungsring einbauen

Abstandshalter einsetzen und mit einer Sicherungsringzange
den Sicherungsring Uiber das duBere Ende der Welle schieben.

Freilaufnabe oder Flansch einbauen

(Freilaufnabe  siehe Seite 51)
(Flansch ~ siehe Seite 71)

Befestigungsmuttern der Antriebswelle festziehen

Bremspedal treten und die sechs Muttern mit dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen, wahrend
das Bremspedal heruntergetreten ist.

Anzugsdrehmoment: 83 Nm

h:-i
ﬂr_-.t.
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VORDERACHSDIFFERENTIAL (EINZELRAD-
AUFHANGUNG)

AUSTAUSCH DES HINTEREN DICHTRINGS BEI EINGEBAUTEM

DIFFERENTIAL
\ @@+
6

(5)
\-<4>

@)

FAQ875

Vorderachsdifferential-Baugruppe
Distanzstiick :

Lager

Oischleuderring

Dichtring

Flansch

Unterlegscheibe

Siehe Seite 92

W N =

.~~~ o~ o~ p—
D — S N e o

@~ OO b

L 4

Nicht-wiederverwendbares Teil

1. Differentialol ablassen
2. Kardanwelle abbauen

Vor dem Abbauen der Kardanwelle vom Vorderachsdifferential
PaBmarkierungen (9).auf beiden Teilen anbringen.

) o A=y
) FAO818 ﬁ

3. Gegenfiansch ausbauen

(@) Mit Hammer und MeiBel den verstemmten Teil der Mutter
osen.

B4056




7/ RAQ0524

R
RAQ074

=P
e )

=
(S

RA0075

RAQ076

FAQ750

(b) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug den
Flansch fixieren. Dann Mutter und Unterlegscheibe
entfernen. :

SST: 09330-00021

(¢) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug den
Gegenflansch ausbauen. :

SST: 09557-22022 (09557-22030)

Dichtring und Olschleuderring abnéhmen

(@) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug den
Dichtring ausbauen.

SST: 09308-10010
(b) Den Olschleuderring abnehmen.

Hinteres Lager und Lagerdistanzstiick entfernen

(a) Mit dem dafur vorgesehenen Sonderwerkzeug das hintere
Lager vom Antriebskegelrad abnehmen.
SST: 09556-30010

.

(b) Das Lagerdistanzstiick abnehmen.

o=

g_;! y
Neues Lagerdistanzstiick und hinteres Lager einbauen

(@) Ein neuesagerdistanzstiick auf das Antriebskegelrad
aufsetzen. ‘ '

(b) Das hintere Lager auf das Antriebskegelrad aufsetzen.

91



1.5mm

D9316

B4082

RAQQ27

B4063

Olschleuderring und neuen Dichtring einsetzen
(@) Olschleuderring auflegen.

(b) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug einen
neuen Dichtring hineindriicken.

SST: .09554-30011
Eindriicktiefe des Dichtrings: 1,5 mm
(c) Mehrzweckfett auf die Dichtlippe auftragen.

Gegenflansch einbauen

(@) Mit dem dafur vorgesehenen Sonderwerkzeug
Gegenflansch auf das Antriebskegelrad aufbauen.

SST: 09557-22022 (09557- 22030)

(b) Das GewindederneuenMutter mit Mehrzweckfett
bestreichen.

(¢ Mit dem dafar vorgésehenen Sonderwerkzeug den
Flansch fixieren und Mutter festziehen.

SST: 09330-00021
Anzugsdrehmoment: 120 Nm

Reibmoment des Antriebskegeirads einstellen

Mit einem Drehmoment-MeBgerat Reibmoment zwischen
Antriebskegelrad und Tellerrad messen.

Vorlast (zu Beginn): N
- Neues Lager 1,2-1,9 Nm
Wiederverwendetes Lager  0,6-1,0 Nm

(@) Ubersteigt der gemessene Wert das angegebene
Reibmoment, ist das Lagerdistanzstiick auszutauschen.

(b) Liegt der gemessene Wert unter dem angegebenen

Reibmoment, ist die Mutter so lange vorsichtig-wieder
anzuziehen, bis das angégebene Reibmoment erreicht ist.

Maximales Anzugsdrehmoﬁt: 223 Nm

Wird das maximale Anzugsdrehmoment beim Anziehen der
Mutter Uberschritten, ist das Lagerdistanzstiick auszutauschen
und das Verfahren zur Einsteliung des Reibmoments zu
wiederholen.

92



30 mm

1]

SA0309

RA0032

FAQ818

10.

11.

12,

13.

Flansch auf Schlag priifen

Mit einer MeBuhr den vertikalen und seitlichen Schlag des
Flanschs messen.

Maximal zulassiger vertikaler Schlag: 0,10 mm

Maximal zuléssiger seitlicher Schlag: 0,10 mm

Ubersteigt der gemessene Schlag den maximal zuldssigen
Wert, sind die Lager genau zu untersuchen.

Verstemmen der Mutter des Antriebskegelrades

AblaBschraube.einschrauben und Differential mit
Getriebeolfilllen.

Olsorte: Hypoidgetriebedl APl GL-5
Empfohiener Viskositatsgrad:

Uber -18°C  SAEQ0

Unter -18°C  SAE 80W oder 80W-90

Inhalt: 1,6 |

Kardanwelle mit dem Flansch verbinden

(@), Die PaBmarkierungen (1) austichten und die Kardanwelle
am Flansch mit vier Schraun'ﬁ%’und den entsprechenden

Muttern befestigen.
o

(b) Die Muttern'mit:dem vorgeschriebenen Anzugsdreh-
moment festdrehen.

Anzugsdrehmoment: 74 Nm
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AUSBAU DES VORDERACHSDIFFERENTIALS

(1)  Antriebswelle
(2) Baugruppe Vorderachsdifferential
(3)  Antriebswelle

)
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FAO818

FAQ769

FA0816

= FA0870

FAQBSE

Differentialol ablassen
Kardanwelle abbauen

Vor dem Abnehmen der Kardanwelle PaBmarkierungen (1)
anbringen.

Antriebswellen von den Abtriebsflanschen abbauen

Bremspedal treten. Dabei die sechs Muttern ldsen. Die
Antriebswelle von den Abtriebsflanschen abbauen.

Die Unterdruckschldauche und die Verbindung zum Schalter
fiir die Anzeige des Allradtriebs lésen

Die vorderen Befestigungsschrauben und Muttern des
Vorderachsdifferentials 16sen

Das Vorderachsdifferential herausnehmen

(@) Das Vorderachsdifferential mit einem fahrbaren
Wagenheber abstltzen.

{b) Die linken und rechten hinteren Befestigungsschrauben
herausdrehen und das Vorderachsdifferential
herausnehmen.

)
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AUSTAUSCH DES SEI'I"LICHEN DICHTRINGS

FAOB77

FAQ725

(1)
@)
)
4)

Achswelle

Sprengring

Dichtring
Vorderachsdifferential
Dichtring
Differentialrohr
Sprengring
Achswelle

Nicht-wiederverwendbares Teil

Kegeliradwelle ausbauen

Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug die
Kegelradwelle vom Vorderachsdifferential abziehen.

SST: 09910-00015
{09911-00011, 09912-00012, 09914-00011)

.ﬁa;
-
r 1 "

96




FAQ726

FAQ727

RAQ097

FAQ725

Das Vorderachsdifferentialrohr entfernen

Die vier Schrauben losdrehen. Mit einem Kunststoffhammer
das Differentialrohr 16sen.

Dichtring der Kegelradwelle ausbauen

Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug Dichtring der
Achswelle herausziehen.

SST: 09308-00010

Neuen Dichtring fiir Achswelle einbauen

(@) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug Dichtring
hineindriicken, bis er mit der Tragerseitenflache biindig
abschliefit.

SST: 09550-22011
(09550- 00020, 09550-00031)

(b) Die Lippe des Dichtrings mit Mehrzweckfett bestreichen.

Ditferentialrohr einbauen
Anzugsdrehmoment:s 88 Nm

Kegelradwelle einbauen
(a) Einen neuen Sprengring auf die Kegelradwelle setzen.

(b) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug die
Kegelradwelle einfihren, bis sie am Ausgleichskegelrad
anliegt.

SST: 09910-00015
(09911- 00011, 09912-00010, 09914-00011)

Den vorschriftsmaBigen Einbau der Achswelle priifen
(a) Prifen, ob das Spiel in axialer Richtung 2 - 3 mm betragt.

(b) Die Achswelle darf sich nicht von Hand herausziehen
lassen. ‘

2.0
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ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALS

FAQ739

98
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. Antriebskegelrad

Distanzstick
Vorderes Lager
Differentialtrager
Sprengring
Dichtring
Achswelle
Hinteres Lager
Distanzstiick
Olschleuderring
Dichtring
Gegenflansch
Unterlegscheibe
Siehe Seite 113
Dichtring
Achsrohr
Sprengring
Sprengring
Achswelle
Deckel
Tellerscheibe
Seitliches Lager
Klemmstiick
Differentialgehéuse
Zylinderstift .
Tellerrad
Seitliches Lager
Tellerscheibe
Lagerschale
Ausgleichskegelradwelle
Druckscheibe
Ausgleichskegelrad
Kegelrad
Druckscheibe

Nicht—WiedeNerwendbares Teil

27

99



FAO729

FA1799

FA0725

FA0726

FAQ727

ZERLEGEN DES DIFFERENTIALS

1.

Deckel entfernen

Die acht Schrauben entfernen und den Deckel mit einem

~ Kunststoffhammer lockern.

Spiel des Kegelrads priifen

Spiel des Kegelrads messen, dabei ein Ausgleichskegelrad
zum Gehause hin driicken.

Normalwert fur Spiel: 0,05 - 0,20 mm

Wenn das Spiel auBerhalb dieser Werte liegt, sind die richtigen
Druckscheiben einzubauen. (Siehe Seite 104).

Kegelradwellen entfernen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die
Kegelradwelien aus dem Differential herausziehen.

SST: 09910-00015
(09911- 00011, 09912-00010, 09914-00011)

) .

Achsrohr abbauen

" Die vier S¢hrauben entfernen und den Deckel mit einem

Kunststoffhammer, Jockern.

Dichtring der Achswelle entfernen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug Dichtring
entfernen. ‘

SST: 038308-00010

100



6. Tellerrad auf Schiag priifen ‘
- Mit einer MeBuhr den Schlag des Tellerrads messen.
Maximaler Schlag: 0,07 mm

Wenn dé'r Schlag den Maximalwert {ibersteigt, das Tellerrad
und das Antriebskegelrad als Satz austauschen.

D9325

7. Spiel des Tellerrads priifen

(a) Die MeBuhr an der Zahnoberfléche in einem Winkel von
90° befestigen.

(b) Beim Messen des toten Gangs des Tellerradspiels den
Flansch des Antriebskegelrads festhalten.

Spiel des Tellerrads: 0,13 - 0,18 mm

Wenn das Spiel auBerhalb dieser Werte liegt, ist das Spiel des
Tellerrads einzustellen.

_D9326 Hinweis: Messung an mindestens drei Stellen am

Tellerradumfangs durchfiihren.

8. Zahneingrifszwischen Tellerrad und Antriebskegelrad
untersuchen
(Siehe Schritt 7 auf Seite 111)

09363

9. Reibmoment des Antriebskegelrads messen

Mit einem Drehmoment-MeBgerat Reibmoment zwischen -
Antriebskeglerad’und Tellerrad messen.

Reibmoment (zu Beginn): 0,6 - 1,0 Nm
10. Gesamtreibmoment Vorlast priifen

Mit einem Drehmoment-MeBgerat Gesamtreibmoment Vorlast
messen. , ’

Gesamtreibmoment (zu Beginn):
84063

Reibmoment des Antriebskegelrads addieren

0,18 - 0,34 Nm :

11. Flansch entfernen

(@) Mit Hammer und MeiBel den verstemmten Teil der Mutter
i6sen.

B4056

2.0
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14.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den Flansch
~ halten und die Mutter abschrauben.

SST: 09330-00021

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den
Gegenflansch abbauen.

SST: 09557-22022 (09557- 22030)

Dichtring und Olschleuderring entfernen

(@) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den Dichtring
aus dem Gehause herausziehen.

SST: 09308-10010

- (b) Den Olschleuderring herausnehmen.

Hinteres Lager und Lagerabstandshalter entfernen

(@) Mit demvorgeschriebenen Sonderwerkzeug das hintere
Lager vonvAntriebskegelrad abziehen. ‘ :

SST: 09556-30010
(b) Den hinteren Lagerabstandshalter entfernen.

Wenn das hintere Lager beschadigt oder verschlissen ist, Lager
austauschen.

Differentialgehduse und Tellerrad entfernen

(@) PaBmarkierungen (1) auf den Lagerschalen und dem
Differentialtrager anbringen.

(b) Die beiden Lagerschalen entfe'rhen.
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(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug und einem
Hammer die beiden Einstell-Tellerscheiben fur die
Einstellung des Seitenlagers entfernen.

SST: 09504-22011

Hinweis: Die Starke der Einstell-Tellerscheibe messen und
notieren.

FAQ751

(d) Das Differentialgehduse mit der AuBenschale des Lagers
vom Trager entfernen.

Hinweis: Die AuBenschalen zur Kennzeichnung der Einbaulage
markieren.

15. Das Antriebskegelréd vom Differentialtrager entfernen

PRUFUNG UND AUSTAUSCH DES DIFFERENTIALS
1. Austausch des vorderen A,ntriebske'gelradl,agers

(a) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug das
Antriebskegelradlager abdriicken.

SST: 09950-00020

Hinweis: Wenn Antricbskegelrad oder Tellerrad beschédigt
esind, sind sie als Satz auszutauschen.

B4069

(b) Die Unterlegscheibe am Antriebskegeirad mit der
abgeschragten Seite zum Kegelrad einlegen.

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug das vordere
Antriebskegeiradlager-einpressen.

SST: 09506-30012

84070

2. Die vorderen und hinteren AuBenschalen der Lager des
@ Antriebskegelrads austauschen

3 (@) Miteiner Messingstange und einem Hammer den
- AuBenring heraustreiben. ‘

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug einen neuen
AuBenring einbauen.

7 sST: 09608-35014
!’ri Vorderer AuBenring (09608-06020, 09608-06120)
i Hinterer AuBenring (09608-06020, 09608-06110)

JEAOTS8) FAOTST
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3. Lager vom Differentialgehduse abziehen

Lager mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug vom
Differentialgehduse abziehen.

SST: 09950-20017

Hinweis: Die Krallen des Sonderwerkzeugs in den Kerben am
Differentialgehduse befestigen.

RA1239

4. . Abnehmen des Tellerrads

(a) Die Gewindestifte und Sicherungsbleche vom Tellerrad
entfernen. ‘

(b) PaBmarkierungen an Tellerrad und Differentialgehause
anbringen.

(c) Mit einem Kunststoffhammer leicht auf das Tellerrad
schlagen, um es vom Differentialgehause zu trennen.

84072

5. Zerlegen des Differentialgehduses

Mit einem Hammer und einem Dorn den Zylihderstift
herausschlaggn. Die Kegelradwelle, zwei Ausgleichskegeirader,
zwei Kegelrdder und vier Druckscheiben entfernen.

6. Zusammenbaudes Differentialgehauses

(a) Die richtigen Druckscheiben und Kegelrader einbauen.
Druckscheiben aus der untenstehenden Tabelle wahlen,
um das vorgeschriebene Spiel sicherzustellen. Moglichst
Scheiben der gleichen Starke fir beide Seiten wahlen.

Nbrmalwert fur Spiek 0,05 - 0,20 mm

Druckscheibenstarke

Stérke mm

B4074

0,96 - 1.04
1,06 - 1,14
1,16 - 1,24
1,26 - 1,34

Die Druckscheiben und Kegelrader in das Differentialgehause
einbauen.

FAQ745 |
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B4075 B4076

B4077

D9022

(b) Spiel des Kegelrads prifen.
e Die Kegelradwelle provisorisch einbauen.

@  Spiel des Kegelrads messen, wahrend ein
Ausgleichskegelrad zum Gehause hin gedriickt wird.

‘_Spiel des Kegelrads: 0,05 - 0,20 mm

Wenn das Spiel auBerhalb dieser Werte liegt, sind die
Druckscheiben auszutauschen.

(c) Zylinderstift einbauen.

®  Mit einem Hammer und einem Dorn den Zylinderstift
durch die entsprechende Offnung des Gehauses in
die Ausgleichskegelradwelle schlagen.

® Den Stift und das Differentialgehduse verstemmen.

Tellerrad am Differentialgehduse anbringen
(a) Die Auflagefiache des Differentialgehauses saubern.

(b) . Das Tellerrad in einem Olbad (1) auf etwa 100°C
erwarmen.

Achtung: Das Tellerrad nicht auf mehr als 110°C erwarmen.

(c) Die Auflageflache des Tellerrads mit einem
Reinigungsmittel sdubern.

(d) Dann das Tellerrad unverziiglich am Differentialgehause
anbringen.

(e) Die PaBmarkierungen (2) auf Tellerrad und
Differentialgehause ausrichten.

(f) Die Befestigungsschrauben des Tellerrads mit Getriebed!
bestreichen.

(9) Die Sicherungsbleche und Gewindestifte provisorisch
anbringen. v

(h) Nachdem das Tellerrad geniigend abgekiihlt ist, die
Befestigungsschrauben gleichmagig und jeweils nur
geringfligig stufenweise anziehen.

Anzugsdrehmomerit: 97 Nm

(i) Mit einem Hammer und einem Dorn die Sicherungsbleche
verstemmen. '

Hinweis: Eine Lasche an die ebene Flache des
Schraubenkopfes anliegend verstemmen. Fir die Lasche, die
am spitzen Teil des Schraubenkopfes anliegt, nur die Halfte der
Lasche in Anzugsrichtung verstemmen.
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Lager einbauen

“Mit einer Presse und einem Sonderwerkzeug die Lager

einbauen. .

SST: 09550-10012 ‘
(09252-10010, 09557-10010, 09558-10010)

Tellerrad auf Schlag priifen

(a) Das Differentialgehduse am Trager anbringen und die
Tellerscheiben an der Stelle einbauen, an der das Lager
kein Spiel hat. (Siehe Seite 108).

(b) -Die Lagerschellen anbringen. (Siehe Seite 110).
(c) Mit einer MeBuhr den Schlag des Tellerrads messen.

Maximaler Schlag: 0,07 mm

Das linke Achswellenlager austauschen

(@) Mit.einer Sicherungsringzange den Sicherungsring
entfernen. :

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug das Lager
von der linken Achswelle entfernen. :

SST: 09950-20017

(c) Ein neues Lager auf die linke Achswelle aufpressen.

“(d)"Mit einer Si.cherungsring,zange den Sicherungsring

einlegen. .
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RAQO27

84063

RAQ080

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALS
(Siehe Seite 98)

1. Reibmoment des Antriebskegelrads provisorisch einstelien
(@) Die folgenden Teile einbauen.
® Antriebskegelrad
e Vorderes Lager

Hinweis: Den Abstandshalter und den Dichtring nach
Einstellung des Zahnradeingriffs montieren.

(b) Den Gegenflansch mit einem Sonderwerkzeug einbauen.
Das Gewinde der Mutter mit Mehrzweckfett bestreichen.

SST: 09557-22022 (09557- 22030)

{c) Reibmoment des Antriebskegelrads durch Festziehen der
' Gegenflanschmutter einstellen.
Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den Flansch
fixieren und die Mutter festziehen. ‘

 SST: 09330-00021

(d) Mit einem Drehmoment-MeBgerat das Reibmoment

messen.

Vorspannung (zu Beginn):
Neues Lager 1,2-1,9 Nm
Wiederverwendetes Lager 0,6-1,0 Nm

=

2.5 Differentialgehéuse in den Trager einbauen

(a) Die AuBenschalen der Lager auf das jeweilige Lager legen.
Sicherstellen, daB die AuBenschalen fir die linke und
rechte Seite nicht verwechselt werden.

(b) Das Differentialgehause in den Trager einbauen.
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FAO0744

FAQ746

FAQ743

FAQ742

3.

Spiel des Tellerrads einstellen

(@) Nur die Tellerscheibe auf der Riickseite des Tellerrads
anbringen.

Hinweis: Sicherstellen, daB das Tellerrad Spiel aufweist.

(b) Mit einem Kunststoffhammer leicht auf das Tellerrad
schlagen, damit sich die Unterlegscheibe und das Lager
setzen kdnnen.

(c) Den Uberstand des seitlichen Lagers auf die Zahnseite des
Tellerrads halten und Spiel messen.

Spiel (Bezugsmaf): 0,13 mm

(d) Unter Verwendung des Spiels als Bezugsmas eine
Tellerscheibe fiir die Riickseite des Tellerrads auswahlen
(Siehe Seite 110).

ety R
(e) EineUnterlegscheibe fiir die Zahnseite des Tellerrads

auswahien, mit der das Spiel zwischen der
LagerauBenschale und dem Gehause beseitigt wird.
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(f) Die Tellerscheiben und das Differentialgehiuse entfernen.

(g) Die Tellerscheibe (1) in den unteren Teil des Tragers
einlegen.

FAQ752

@  (h) Die andere Tellerscheibe (2) zusammen mit der

LagerauBenschale auf das Differentialgehéduse legen und
- o~ das Differentialgehause zusammen mit der
- Ty LagerauBenschale in den Trager einbauen.
i ~‘iE' l" Ny Lf

(i) Mit einem Kunststoffhammer leicht auf das Tellerrad
schlagen, damit sich die Unterlegscheibe und das-Lager
‘setzen kdnnen.

FAQ744

() Mit einer MeBuhr den toten Gang des Tellerrads messen.
Spiel: 0,13 - 0,18 mm

[
i<

=

FAQ754 g

(k)"“Wenn’das Spiel auBerhalb dieser Werte liegt, die Anzahl
der Scheiben auf beiden Seiten um einen gleichen Betrag
erhdhen bzw. reduzieren.

Hinweis: 2Zwischen der Tellerscheibe und dem Gehause darf
kein Spiel vorhanden sein.

Sicherstellen, daB Spiel des Tellerrads vorliegt.
(3) Tellerscheibe

(3) FAQ754
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FAQ754

(3) FAQO754

D9362

4,

Einstellung des seitlichen Lagers

(a) Die Tellerscheibe (1) auf der Zahnseite des Tellerrads

entfernen und deren Starke messen.

(b) Unter Verwendung des toten Ganges als BezugsmaB eine
neue Scheibe (2) einbauen, die um 0,06 - 0,09 mm starker
ist als die entfernte Scheibe.

Hinweis: Eine Scheibe wahlen, die bis zu 2/3 des Weges mit
dem Finger hineingedriickt werden kann.

(c) Unter Verwendung eines Kunststoffhammers die
Tellerscheibe leicht hineinschlagen.

(d) Das Spiel des Tellerrads nochenals kontrollieren.
Spiel: 0,13 - 0,18 mm

(e) Entspricht dies nicht dem Normalwert, Spiel einstellen,
indem die Anzahl der Scheiben an beiden Seiten um einen
gleichen Betrag erhéht bzw. verringert wird.

Hinweis: Das Spiel andert sich um 0,02 mm bei 0,03 mm
Veranderung der Seitenscheibe.

(3) Tellerscheibe

Scheibenstarke
. Starke mm

2,57 - 2,59 2,93 - 2,95.
2,60 - 2,62 2,96 -.2,98
2,63 - 2,65 , 2,99+3,01
2,66 - 2,68 3,02 - 3,04
2,69 -2,71 3,05 - 3,07
2,72-274 . 3,08 - 3,10
2,75E277 3,11-3,13
278280 3,14-3,16
2,81+9:83 3,17 - 3,19
2,84 =2,86 3,20-3,22
2,87 -2,89 3,23-3,25
2,90 -2,92

Lagerschalen anbauen
Die PaBmarkierungen (4) auf Schelle und Trager ausrichten.

Anzugsdrehmoment: 78 Nm
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09363

- Reibmoment messen

Reibmoment mit einem Drehmomentschliissel messen.

Gesamtreibmoment (zu Beginn):
Reibmoment des Antriebskegelrad addieren
0,18-0,34 Nm

Tragbild zwischen Tellerrad und Antriebskegelrad genau
untersuchen

(@) Jeweils drei oder vier Zahne an drei verschiedenen Stellen
des Tellerrads mit Tuschierfarbe bestreichen.

(b) Den Gegenflansch festhaiten und das Tellerrad in beiden
Richtungen drehen.

(c) Das Zahnprofil genau untersuchen.
Wenn die Zahne nicht richtig eingreifen, anhand der folgenden
Tabelle die richtige/Scheibe fiir die Korrektur auswahien.

Scheibenstarke

Starke in mm
2,24 2,51
2,27 2,54
2,30 2,57
2,33 2,60
2,36 2,63
2,39 2,66
2,42 2,69
2,45 2,72
2,48

o=

PN
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MT0372
84093 MT0373

(A)

(B

D88 NE

Eine Einstellbeilagscheibe wahlen, die das Antriebskegelrad
naher zum Tellerrad verschiebt.

Eine Einstellbeilagscheibe wahlen, die das Antriebskegelrad
vom Tellerrad wegrickt:

Richtiger Eingriff (Tragbild)
Schrageingriff innen
Zahnflankeneingriff

Schrageingriff nach auBen
Zahnflankenberiihrung nur im Grund

)
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8. Flansch ausbauen
(Siehe Schritt 11 auf den Seiten 101 und 102)

9. Vorderes Lager ausbauen
(Siehe Schritt 13 auf Seite 102)

10. Neuen Lagerabstandshalter und neues vorderes Lager
einbauen

(@) Einen neuen Lagerabstandshalter am Antriebskegelrad
anbringen.
D9364

(b) Das vordere Lager am Antriebskegelrad anbringen.

11.  Olschleuderring und neue Dichtring einlegen

(a) Den Otschleuderring einlegen.

(b) Unter Verwendung des Sonderwerkzeugs einen neuen
Dichtring hineindriicken.

SST: 09554-30011
Dichtringeindriicktiefe (1): 1,5 mm

(c) Mehrzweckfett auf die Oldichtungslippe auftragen.
(1) D9316

12. Flansch einbauen

(@ Unter Verwendung des Sonderwerkzeugs den
Gegenflansch.ander Welle anbringen.

SST: 09557-22022 (09557- 22030)

(b) Das Gewinde einer neuen Mutter mit Mehrzweckfett
bestreichen.

(c) Den Flansch mit dem Sondérwerkzeug fixieren, die Mutter
anziehen. Die Mutter mit einem Drehmomentschl{issel
festziehen.

SST: 09330-00021

Anzugsdrehmoment: 120 Nm

RAOQ31

13- Reibmoment des vorderen Lagers priifen

Mit einem Drehmoment-MeBgeréat Reibmoment des
Antriebskegelrads und Tellerrad@%éssen.

Vorlast (za,Begini): 250
Neues Lager $2+-1,9 Nm
Wiederverwendetes Lager 0,6-1,0 Nm

84063
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30 mm

P

SA0308 SA0312

SA0309

RAQ0C97

14.

15.

16.

(a) Ubersteigt der MeBwert das angegebene Reibmoment, ist
das Lagerdistanzstiick auszutauschen.

(b) Liegt der gemessene Wert unter dem angegebenen
Reibmoment, ist die Mutter jeweils wieder so weit
anzuziehen (13 Nm), bis die angegebene Vorlast erreicht
ist. .

Maximales Anzugsdrehmoment: 223 Nm

Bei Uberschreitung des maximalen Anzugsdrehmoments

wahrend des Anziehens der Mutter ist das Lagerdistanzst{ick

auszutauschen und das Verfahren zur Herstellung des -

Reibmoments zu wiederholen. Zur Reduzierung des

Reibmoments die Kegelradmutter nicht lockern.

Flansch auf Schlag priifen

- Mit einer MeBuhr den senkrechten und seitlichen Schlag des

Flansches messen.

Maximal zulassiger senkrechter Schlag: 0,10 mm

Maximal zuléassiger seitlicher Schlag: 0,10 mm

Uberschreitet der Schiag den Maximalwert, sind die Lager
genau zu untersuchen. :

Die Mutter des Antriebskegelrads verstemmen

Neuen Dichtring fiir die Kegelradwelle einlegen:
(@) Die Oldichtungslippe mit Mehrzweckfett bestreichen.

(b) Mit dem daflrr vorgesehenen Sonderwerkzeug den
Dichtring hineindriicken, bis . er mit der Tragerendftache
biindig abschlieBt. H

SST: 09550:22011 Fer 2N
(09550-00020,.09550-0003 1)
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17.

18.

19.

Achsrohr einbauen
Achsrohr am Differentialtrager mit vier Schrauben befestigen.

Anzugsdrehmoment: 88 Nm

Achswellen einbauen

(@) Vordem Einbau der Achswellen den Sicherungsring
austauschen. . ‘

(b) Mit dem dafiir vorgesehenen Sonderwerkzeug die
Achswellen am Differentialtrager anbringen.

SST: 09910-00015 ‘
(09911- 00011, 09912-00010, 09914-00011)

‘Deckel einbauen

(a) Dichtungsmaterial entfernen und darauf achten, daB kein
Ot auf die Dichtflache des Differentialtragers oder des
Tragerdeckels tropft. )

(b) Dichtungspaste AMV 188 200 03 auf dem Tragerdeckel
anbringen. ‘

Abdichtbreite ca. 1 2'mm

Hinweis:\Den Deckel innerhalb von 10 Minuten-nach dem
Anbringen des Dichtungsmaterials einbauen. :

(¢} Die Schrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen. ’

Anzugsdrehmoment: 47 Nm
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EINBAU DES VORDERACHSDIFFERENTIALS o

1.

- (a) Das Vorderachsdifferential in den Rahmen einfithren und

Vorderachsdifferential einbauen s N

mit einem fahrbaren Wagenheber abstiitzen.

(b) Die linken und rechten hinteren Befestigungsschrauben mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 167 Nm

Vordere Befestigungsschraube des Vorderachsdifferentials
einschrauben

Anzugsdrehmoment: 147 Nm

- Antriebswellen mit den Kegelradwellen verbinden

Die Antriebswellen mit den Kegeiradwellen verbinden. Die
Muttern bei getretenem Bremspedal mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 83 Nm

Die Kardanwelle mit dem Flansch verbinden

(a) Die PaBmarkierungen auf den Flanschen ausrichten und
die Flansche mit vier Schrauben und den entsprechenden
Muttern verbinden.

(b) Die Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 74 Nm

Die AblaBschraube einschrauben und das Differential mit
Getriebedl fiillen '

Olsorte: Hypoidgetriebedl API GL-5

Empfohlene Viskositatsklasse:

Uber -18°C  SAE90
Unter -18°C  SAE 80W oder 80W-90
Inhalt: 1,6 |

B

116



VORDERACHSDIFFERENTIAL
(BLATTFEDER)
DIFFERENTIAL AUSBAUEN

1.

4.

Die AbIaBschraube_ entfernen und das Differentialol
ablaufen lassen '

Die vordere Antriebswelle entfernen
(Siehe Seite 74)

Die Kardanwelle vom Differential I6sen

Vor dem Ldsen der Welle PaBmarkierungen (1) anbringen.

Die Differentialtrager-Baugruppe abnehmen

ZERLEGEN DES DIFFERENTIALS
(Siehe Seite 146)

EINBAU DES DIFFERENTIALS

1.
2.

Eine neue Dichtung einlegen
Die Diﬁeréntialtréger-Ba’ugruppe einbauen

Die Differentialtrager-Baugruppe in die Achse einbauen und die
10 Muttern festdrehen.

Den Kardanwellenflansch mitdem Flansch verbinden

(a) Die Markierungen (2) auf den Flanschen zueinander
ausrichten und die Flansche mit vier Sechrauben und den
entsprechenden Muttern befestigen.

(b) Die Schrauben und Muttern festziehen.
Anzugsdrehmoment: 74 Nm

Die vordere Antriebswelle einbauen
(Siehe Seite 80)

Die AblaBschraube eindrehen und das Differential mit
Getriebedl fiillen

Differentialol:
AP! GL-5 Hypoidgetriebet!
Uber -18°C SAE Q0

Unter -18°C  SAE 90 80W oder 80W-90
Inhalt: 2,31
Einfillschraube einschrauben.

(8) Weniger als 5 mm
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VORDERRADAUFHANGUNG (EINZEL-
RADAUFHANGUNG)

BAUTEILE

178 Nm

SA0469 |

EPE)
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Scheibe
Gummibuchse
Achse, oberer Querlenker
Gummibuchse
Scheibe
Einstelimutter
Drehstablager
Schutzhiille
Drehstabfeder
Hebelarm

Oberer Querienker
Oberes Kugelgelenk
Vorderradnabe
Unteres Kugelgelenk
Buchse

Scheibe
Abstandsstlick
Scheibe

Scheibe
Abstandsstlick
Stabilisator
Abstandsstlick
Scheibe

Scheibe
Abstandsstick
Scheibe
Abstandsstiick
Scheibe
Stodampfer
Exzenter

Buchse

Unterer Querlenker:
Abstandsstiick
Scheibe

Nicht-wiederverwendbares Teil
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FAQ860

KUGELGELENK
(Siehe Seite 118)

PRUFEN DER KUGELGELENKE

1.

Unteres Kugelgelenk auf iiberméaBiges Spiel prufen
(@) Fahrzeug vorn aufbocken und sicher abstiitzen.

(b) Vorderrader nach vorn ausrichten und Bremspedal
betéatigen.

(c) Unteren Querlenker nach oben und unten bewegen, dabei
auf das Spiel des unteren Kugelgelenks achten.

Senkrechtes Spiel: maximal 2,3 mm

Oberes Kugelgelenk auf iibermaBiges Spiel priifen

Rad nach oben und unten bewegen, dabei auf das Spiel des
oberen Kugelgelenks achten..

Senkrechtes Spiel: maximal 2,3 mm

~

Kugelgelenk priifen

(@) Kugelgelenk ausbauen.

(b) Kugelgelenkbolzen wie nebenstehend gezeigt vor dem
Aufsetzen der Mutter fiinfmal bewegen.

(c) Die aufgesetzte Mutter mit einem Drehmomentschilssel
anziehen (nicht schneller als 1 Umdrehung in 2 - 4
Sekunden). Bei der fiinften Umdrehung die Mutter mit dem
angegebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment:
Unteres Kugelgelenk: 3,0 - 5,9 Nm

AUSBAU DER/KUGELGELENKE

1.

Achsschenkel atisbauen
(Siehe Seite 60)

Unteres Kugelgelenk am unteren Querlenker ausbauen
{a) Splint und Mutter I6sen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug das untere
Kugelgelenk aus dem unteren Querlenker ausbauen.

SST: 09628-62011

Oberes Kugelgelenk am oberen Querlenker ausbauen
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EINBAU DER KUGELGELENKE
1. Oberes Kugelgelenk am oberen Querlenker einbauen

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

2. Unteres Kugelgelenk am unteren Querlenker einbauen
(@ Unteres Kugelgelenk am unteren Querlenker einbauen.

(b) Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen und einen neuen Splint einbauen.

Anzugsdrehmoment: 142 Nm

3. Achsschenkel einbauen
(Siehe Seite 63)

263
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DREHSTABFEDER
(Siehe Seite 118)

AUSBAU DER DREHSTABFEDER

1. PaBmarkierungen (1) an Drehstabfeder, Drehstablager und
Hebelarm anbringen s

Schutzhiillen abziehen und PaBmarkierungen an
Drehstabfeder, Drehstablager und Hebelarm anbringen.

FA0778 FAD856

2. Lénge "A" des vorstehenden Schraubenendes messen und
notieren.

Hinweis: Dient als BezugsmaB fiir das Vorspannen der
Drehstabfeder beim Einbau. :

FA1940

3. Einstellmutter i6sen, Hebelarm und Drehstabfeder
ausbauen

FA1941

EINBAU DERDREHSTABFEDER

Hinweis: Die Drehstabfedern sind am hinteren Ende mit einer1

‘ Markierung fiir die Einbauseite gekennzeichnet (R bzw. L).
== Drehstabfedern nicht vertauschen.
R .

27998

1. Drehstabfeder und Drehstablager einbauen
Bei Wiederverwendung der Drehstabfeder
(@) Keilnut der Drehstabfeder leicht mit Molypaste einfetten.

(b) PaBmarkierungen (2) ausrichten und Hebelarm auf die
Drehstabfeder aufschieben.

(c) PaBmarkierungen ausrichten und Drehstablager auf die
Drehstabfeder aufschieben.

FAQ778

DG
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FA0869

FAQ856

FAOB69

)

(d) Einstelimutter anziehen, bis das Schraubenende so weit
Ubersteht wie vor dem Ausbau (Lange "A").

Bei Verwendung einer neuen Drehstabfeder

(@) Rad abbauen.

(b) Beide Schutzhiillen tiber die Drehstabfeder schieben.
(c) Keilnut der Drehstabfeder leicht mit Molypaste einfetten.

(d) Drehstablager auf das kleine Ende der Drehstabfeder
schieben und PaBmarkierungen auf Feder und Lager
anbringen. ‘

Hinweis:

e Eine der Keilnuten der Drehstabfeder ist gréBer als die
restlichen. Das Drehstablager beim Aufschieben leicht
drehen, bis es in der richtigen Position eingreift.

o PaBmarkierungen auf der Unterseite von Feder und Lager
anbringen.

(e) Drehstablager von Drehstabfeder abnehmen.
i) Hebelarm auf Drehstabfeder aufschieben.

Hinweis: Eine der Keilnuten der Drehstabfeder ist gréBer als die
restlichen. Hebelarm beim Aufschieben leicht drehen, bis er in
der richtigen Position eingreift.

() PaBmarkierungen ausrichten und Drehstablager auf die
Drehstabfeder aufschieben.

(h) Einstellmutter festziehen.
Maximale Einstellung: A = 70 mm

(i) Sicherungsmutter aufschrauben.

() Rad anbauen und Fahrzeug vollstandig absenken.

Fahrzeug durchfedern, damit die Radaufhdngung
Normallage einnimmt.

(k) Fahrgestellbodentreiheit mit der Einstellmutter einstellen.

Fahrgestellbodenfreiheit: Siehe Seite 2

Schutzhiillen aufschieben

123



UNTERER QUERLENKER UND STOSSDAMPFER
(Siehe Seite 118)

AUSBAU DES UNTEREN QUERLENKERS UND
STOSSDAMPFERS ’

1. StoBdampfer ausbauen

FA0822

2. Stabilisator vom unteren Querlenker I6sen

FA1611

3. Unteren Querlenker vom unteren Kugelgelenk 16sen
(@) Splint und Mutter l6sen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug den unteren
Quertenker vom unteren Kugelgelenk |6sen.

SST: 09628-62011

FA1593

4. Unteren Querlenker ausbauen

(@) PaBmarkierungen auf dem vorderen und hinteren Exzenter
/: anbringen.

FA0829 FA0828

(b) Muttern Idsen, Exzenter ausbauen. Unteren Querlenker
ausbauen.

e Vit
[l

FAQO871
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FAQ823

FAQB24

FA0S530

FAOB71

Loy, i,

FA1592

>,

AUSTAUSCH DER BUCHSE AM UNTEREN QUERLENKER

1.

Vordere und hintere Buchse ausbauen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die Buchsen aus

dem unteren Querienker driicken.

SST: 09726-27011 (09726-02050, 09726-02060)

Vordere und hintere Buchse einbauen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug neue Buchsen in

den unteren Querlenker eindriicken.

SST: 09726-27011 (09726-02040, 09726-02060)

Hinweis: Buchsen nicht einfetten oder eindlen.

PRUFUNG DES STOSSDAMPFERS
StoBdampfer auf einwandfreie Funktion priifen

EINBAU DES UNTEREN'QUERLENKERS UND

STOSSDAMPFERS
1.

Unteren Querienker einbauen

(@) Unteren Querlenker mit den Exzentern am Rahmen

einbauen.

(b) Die Muttern auf die beiden Exzenter schrauben.

Unteres Kugelgelenk einbauen

(@) Unteres Kugelgelenk am Querlenker anschrauben und
Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment

festziehen.
Anzugsdrehmoment: 142 Nm
(b) Neuen Splint einsetzen.
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3. Stabilisator am unteren Querlenker anschrauben

Stabilisator auf einern Wagenheber abstiitzen. Abstandsstiicke,
Scheiben, Hulse und Schraube einbauen und die Mutter mit
dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

4. StoBdampfer am Querlenker anschrauben
StoBdampfer am unteren Querlenker befestigen.

Anzugsdrehmoment: 137 Nm

FA0B22

5. 0/, Exzentermuttern festziehen

(@) Rad.anbauen. Fahrzeug volistandig absenken und
“durchfedern, damit die Radaufhangung Normallage

(g@g@] |

FA0123

(b} PaBmarkierungen ausrichten und Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 196 Nm

FA1540

e
'

1=+/6. Vorderradeinstellung priifen
{r{ (Siehe Seite 13)

ol

M9938
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FAO778 FAO856

FA1594

FAQ667

FAQ765

OBERER QUERLENKER
(Siehe Seite 118)

AUSBAU DES OBEREN QUERLENKERS

1.

4.

s,
e ol

Drehstabfeder ausbauen
(Siehe Seite 122)

(1) Markierungen

Oberes Kugelgelenk aus dem oberen Querlenker ausbauen

Splint und Mutter ausbauen und mit dem \)orgeschriebenen
Sonderwerkzeug das obere Kugelgelenk aus dem
Achsschenkel ausbauen. ‘

SST: 09628-62011

StoBdampfer vom Rahmen I6sen

Mutter, Scheibe Und Abstandsstiick I6sen und StoBdampfer
aus der Befestigungam Rahmen IGsen.

Hinweis: StoBdampfer hicht aus der Befestigung am unteren
Querlenker ausbauen.

Oberen Querlenker ausbauen
(@) Die vom Getriebe kommende Zwischenwelle ausbauen.

(b) Die drei Schrauben I6sen-und den StoBdampfer aus der
Befestigung am Rahmen ausbauen.

h:" :
AQTAUSCH DER BUCHSEN DES OBEREN QUERLENKERS

1.

Hebelarm ausbauen
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FAQ779

FAQ785

SST

FAQ784

FA0830

Vordere Buchse ausbauen
(@) Mutter mit Hammer und Dorn lockern.
(b) Mutter ausbauen.

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die vordere
Buchse herausdriicken.

SST: 09710-26010 (09710- 05040, 09710-05050)

Achse des oberen Querlenkers ausbauen

Hintere Buchse aushauen
Buchse mit dem Sonderwerkzeug herausdriicken.

SST: 09710-26010
(09710- 05020, 09710-05030, 09710-05080)

Hintere Buchse einbauen

(@) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug hintere
Buchse eindriicken.

SST: 09710-26010 (09710-05060; 09710-05080)
Hinweis: Buchsen nicht eindlen oder einfetten.

(b) Achse des oberen Querenkers einbauen.

[
Y

2

‘Vordere Buchse einbauen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug vordere Buchse
eindriicken.

SST: 09710-26010 (09710-05060, 09710-05080)
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FA0880

FAQ780 FAQ761

FAQ776

FAQ760

\ FAQE67

Achse des oberen Querlenkers festziehen
(@) Scheiben und neue Muttern einbauen.

Hinweis: Achse des Querlenkers so drehen, daB die
Einbauflache fiir den Einbau am Rahmen mit dem Querlenker
auf einer Ebene liegt.

(b) Muttern der Achse mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen. ’ :

Anzugsdrehmoment: 226 Nm

(c) Muttern mit Hammer und Dorn festschlagen.

Hebelarm am oberen Querlenker befestigen
Anzugsdrehmoment: 87 Nm

EINBAU DES OBEREN QUERLENKERS

1.

Oberen Querlenker einbauen

(@ Querienker in den Rahmen einbauen und die
Befestigungsschrauben mit dem vorgeschriebenen
Anzugsdrehmoment festziehen.

Anzugsdrehmoment: 178 Nm

(b) Zwischeawelle zum Getriebe einbauen.

= 2
StoBdampfer am Rahmen befestigen

StoBdampfer mit Abstandsstiicken und Scheiben am Rahmen
einbauen und eine neue Mutter aufschrauben (s. Abb.).

Anzugsdrehmoment: 25 Nm
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FA1595

FA1722

FAQ825

FA0825

FA1722 D9679

3. Oberen Querlenker mit oberem Kugelgelenk verbinden.

(@) Oberes Kugelgelenk am Achsschenkel einbauen und die
- Mutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment
festziehen. ‘

Anzugsdrehmoment: 142 Nm
(b) Einen neuen Splint einbauen.

4. Drehstabfeder einbauen
(Siehe Seite 122)

5. Vorderradeinstellung priifen
{Siehe Seite 13)

' QUERSTABILISATOR

(Siehe Seite 118)
AUSBAU DES QUERSTABILISATORS
Querstabilisator ausbauen

{a) Muttern, Abstandsstiicke und Scheiben an beiden unteren
Querlenkern entfernen und Querstabilisator von den
Querlenkern abziehen.

(b) Abstandsstiicke und Halterungen'des Querstabilisators
abschrauben und Querstabilisator abnehmen.

EINBAU DES QUERSTABILISATORS
1. Querstabilisator an den Rahmen anbauen

Querstabilisator in Einbauposition bringen. Buchsen und
Halterungen des Querstabilisators am Rahmen handfest
anschrauben.

2. Querstabilisator an den unteren Querienkern anschrauben

Querstabilisator mit Schrauben, Abstandsstuicken, Scheiben
und neuen Muttetiy an beiden unteren Querlenkern anbringen.
Muttern festziehi

Anzugsdrehmoments<25'Nm

3. Schrauben der Querstabilisatorhalterung festziehen ‘

Anzugsdrehmoment: 29 Nm




VORDERRADAUFHANGUNG
(BLATTFEDER)
BAUTEILE

§A0420

Querstabilisator

(1)

(2)  StoBdampfer

(3) lasche

(4) Linke Blattfeder

(6) Konsole

(6) Lagerschraube

(7)  Schubstrebe

. Nicht-wiederverwendbares Teil
o=
JEral
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FA0151 FA0206

FAQ152

FAQQ92

FAQ153

AUSBAU DER BLATTFEDER UND DES STOSSDAMPFERS

1.

3.

Fahrzeug aufbocken und sicher abstiitzen
(@) Fahrzeug aufbocken und sicher abstiitzen.

(b) Die Achse absenken, bis die Blattfeder spannungsfrei ist.
Die Achse in dieser Position halten.

StoBdampfer ausbauen

Querstabilisator von' der'Achse losen

Lenkspurhebel vom Lenkhebel I6sen
(@ Splint entfernen.
(b) Mit einem Schraubendreher den Stopfen herausdrehen.

{c) Lenkspurhebel vom Lenkhebel I6sen.

Eederbiigel ausbauen {“1
(a) “Befestigungsmuttern dﬁederbﬂgel iosen.
(b) Untere Konsole abnehmen:
(¢} Federbiigel herausziehen.
(d)

Federpuffer ausbauen.
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FAQ156

FAQ157

FAQ158 FAQ159

FAQ160

6. Blattfeder ausbauen
a) Befestigungsmutter der Lagerschraube losen.

b) Befestigungsmuttern der Lasche 1dsen.

d) Lasche ausbauen.

(
(
(c) Lagerschraube ausbauen.
(
(e) Blattfeder ausbauen.

AUSTAUSCH DER BLATTFEDER
1. Federclip aufbiegen

Federclip mit Hammer und MeiBel aufstemmen.

2. Mittelschraube ausbauen

Feder nahe der Mitte in einen Schraubstock spannen und
Mittelschraube herausdrehen.

3. Federklammer ersetzen, falls erforderlich
(@) Nietkopf-ausbohren und Niet herausdriicken.

(b) Einen neuen Niet in die dafiir vorgesehenen‘Bbhrungen
der Feder und der Federklammer einsetzen und vernieten.

4., Mittelschraube einbauen
(a). Federpuffern anbringen.
; P
(b) Die Bohrungen der einzelnegiBlatter ausrichten und die
Federin einen Schraubstock.ginspannen.

(c) Mittelschraube einbauenund-festziehen.
Anzugsdrehmoment: 44 Nm
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FAQ161

FAQ208

FAQ162 FAQ163

FA0207
FAO164

FAQ208

5.

Federklammer zubiegéh

Federclip in die richtige Position bringen und mit einem
Hammer zubiegen.

EINBAU DER BLATTFEDER
(Siehe Seite 131)

1.

Blattfeder einbauen

(@ Buchsen in den Rahmen und in beide Federenden
einsetzen. :

(b) Blattfeder in Einbauposition bringen.
(c) Lagerschraube einbauen und Schraube festziehen.

Anzugsdrehmoment: 13 Nm

(d) Mutter der Lagerschraube handfest anziehen.
(e) Lasche einsetzen.

() Innen Lasche auf den Bolzen schieben und die Muttern
handfest anziehen.

Federbligel einbauen
Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach vorn

(a) Federpuffer und Federbiigel auf die Blattfeder bauen.

y(b) Konsole einbauen und Muttern auf die Federblgel

aufschrauben.

Hinweis: Unbedingt die Einbaurichtung der Konsole der linken
Blattfeder beachten.

(c) Befestigungsmuttern der Federbligel festziehen.

Anzugsdrehmoment: 123 Nm

Hinweis: Befestigungsmuttern der Federbiigel so anziehen, daf
alle Uberstehenden Biigelenden gleich lang sind.

o
b -:
B ay
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FA0QS2
FAD146

FAQ152

FAQ151 FA0206

FAQ123

FA0165 FA0166

3. Lenkspurhebel mit Lenkhebel verbinden
(Siehe Seite 81)

4. Querstabilisator an Achse anschrauben
Neue Muttern einbauen und festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

5. StoBdampfer einbauen

(@) StoBdampfer in Einbaulage bringen. Buchsen, Scheiben
und neue Mutter einbauen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm _
(b) Untere Befestigunsschraube einschrauben.

Anzugsdrehmoment: -95/Nm

6. s Aufhdngung durchfedern

Fahrzeug volistandig absenken und durchfedern, damit die
Radaufhangung Normallage einnimmt. '

7. Lagerschraube und Laschenbolzen festziehen

Mutter der Laschenschraube festziehen.
Anzugsdrehmoment: 91 Nm

Muttgr des Laschenbolzens festziehen.

i .
=
{ id
e 2

Anzugsdrehmoment: 91 Nm
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FAQ152
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FA0228
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D9679 FA0152

o/

FAQ228

AUSBAU DES QUERSTABILISATORS
(Siehe Seite 131)

1.

Querstabilisator von der Vorderachse lésen

Muttern, Buchsen und Schrauben an beiden Seiten des
Querstabilisators an den Befestigungen an der Achse losen
und ausbauen.

Querstabilisator vom Rahmen lésen

Halterungen des Querstabilisators am Rahmen I6sen und
Stabilisator ausbauen.

EINBAU DES QUERSTABILISATORS

1.

Querstabilisator in Einbaulage bringen

Querstabilisator in Einbaulage bringen. Beide Buchsen und
Halterungen am Rahmen einbauen. Schrauben handfest
anziehen. '
Querstabilisator an Achse anschrauben

Stabilisator auf beiden Seiten an die Achse anschrauben.

Abstandsh[]lsen, Scheiben und Miittern wie dargestellt
einbauen,

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

Befestigungsschrauben an Halterungen festziehen
Anzugsdrehmoment: 29 Nm

)
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FAO168 FAQ169
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FAO170 M4256

S

FAQ1710FA0172

FAQ173 FAO174

AUSBAU DER SCHUBSTREBE
(Siehe Seite 131)

1.
2.

Schubstrebe von der Achse losen

Schubstrebe vom Rahmen losen

AUSTAUSCH DER BUCHSE DER SCHUBSTREBE

1.

Buchse ausbauen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die Buchse
herausdriicken.

SST: 09726-35010, 09527-10011

Hinweis: Beim Ein- oder Ausbau der Buchse immer in Richtung
der angefasten Seite driicken oder ziehen. -

(1) Fase

(2) Einbau

(3) Ausbau
Buchse einbauen

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug eine neue Buchse
eindriicken. ‘ '

SST: 09726—350f0, 09527-10011

Hinweis: Beim Einbau der Buchse kein Schmiermittel benutzen.

 EINBAU.DER SCHUBSTREBE
"~ . . (Siehe Seite 131)

1.

Schubstrebe einbauen ‘
Befestigungsschrauben handfest anziehen.
Federung in Normallage bringen _

Fahrzeug durchfedern, damit die Radaufhangung Normallage

© einnimmt.

Betestigungsschrauben der Schubstrebe festziehen

Anzugsdrehmoment: 186 Nm
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. HINTERACHSE, ANTRIEBSWELLE HINTEN
~ BAUTEILE '
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Handbremsseil, 4 WD
Tommelbremse hinten
Bremstrommel

O-Ring
Handbremsseil, 2WD
Sicherungsring

Halter

Lager

Tommelbremse hinten
Dichtring '
Achswelle hinten

Nicht-wiederverwendbares Teil
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AUSBAU DER HINTEREN ACHSWELLE

1.  Rad und Bremstrommel abnehmen

2. Bremsleitung und Handbremsseil 16sen

3. Die vier Befestigungsmuttern des Bremstréagers l6sen
4

Hintere Achswelle aus dem Achsrohr der Hinterachse
Ziehen

§. Sicherungsring entfernen

RA 1380

6. Hintere Achswelle vom Bremstrager I6sen
(@) Sonderwerkzeug am Bremstrager montieren.
SST: 09521-25011
SST (b) Die Achswelle aus dem Bremstrager herausdriicken.

Achtung: Beim Herausdriicken der Welle darauf achten, da3
der Dichtring nicht beschadigt wird.

RAQ176 RAO177

INSPEKTION UND REPARATUR DER HINTEREN ACHSWELLE
(1) @) UND DER ZUGEHORIGEN BAUTEILE

1. Achswelle und Flansch auf VerschleiB, Beschadigung und
Schlag priifen '

Maximaler Schlag der Welle (1): >2,0 mm

Maximaler Schlag des Flansches (2): 0,2 mm

Wenn die Achswelle oder der Flansch beschadigt oder
abgenutzt sind oder tiberméBigen Schlag aufweisen, ist die
Achswelle auszutauschen.

2. ..AuBeren Dichtring priifen
(a) Dichtring-auf Beschadigung priifen.

(b) Die Dichtringlippe auf Verschleif3 oder Beschadigung
prufen.

Falls erforderlich, Dichtring austauschen.

3. AuBere Oldichtung entfernen

Mit dem vorgeschriebenen Sondenwerkzeug die Dichtung
ausbauen.

SST: 09308-00010

RA1382

SST
4. Hinteres Achslager priifen
Lager auf VerschleiB oder Beschadigung kontrollieren.
'\
1 4 5. Falis erforderlich, hinteres Achslager austauschen
— (@) Das Lager mit dem Sonderwerkzeug herausdriicken.

SST: 09223-56010 und 09608-35014 (09608-06100)

L__J RA1383

=
=

.
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RA1384

RA1385

RA1386 RA1387

RA0185

RA0186

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug ein neues
Lager einpressen.

SST: 09515-30010 und 09608-35014

10.

G

(09608-06180)

NEUEN AUSSEREN DICHTRING EINBAUEN

Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug einen neuen
Dichtring leicht einschlagen.

SST: 09608-30012 -
(09608-04020, 09608-04070)

Lagergehause priifen

Gehause auf Verschlei oder Beschadigung priifen.
Falls erforderlich, Lagergehéuse austauschen
(@) Dichtring und Lager ausbaueh. ‘

(b) Muttern auf die Gewindebolzen aufschrauben.

(c) Die Gewindebolzen mit einem Hammer vorsichtig
herausschlagen und das Lagergehause abnehmen.

(d) Bremstrager auf das neue Lagergehause legen und mit

zwei Schraubenschliisseln die Gewindebolzen eindriicken.

(e) Einneues Lager und einen neuen Dichtring einbauen.

Dichtring auf Verschieif3 oder Beschadigung priifen
Falis érforderlich, Dichtring austauschen

(a) Dichtring mit demvorgeschriebenen Sonderwerkzeug
herausziehen.

SST: 09308-00010

(b) Mehrzweckfett auf den Dichtring auftragen.

(¢ Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug neuen
Dichtring eintreiben.

SST: 09608-30012 (09608-04020, 09608-04100)
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EINBAU DER HINTEREN ACHSWELLE
(Siehe Seite 138)

1. Hintere Achswelle in Bremstriger einbauen
Der Pfeil deutet die Lagerseite an.
(@) Mehrzweckfett auf die Dichtlippe des Dichtrings auftragen.

(b) Lagerhalterihg und Bremstrager auf die hintere Achswelle
schieben.

(c) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug die Achswelle
in den Bremstrager eindruicken.

SST: 09515-30010

RA1388 RA0210

'(d) Einen neuen Sicherungsring mit der Sicherungsringzange
einbauen. :

RA 1389

2. Hintere Antriebswelle in Mantelrohr einbauen
Hintere Antriebswelle mit vier Muttern befestigen.
Anzugdrehmoment: 69 Nm
Hinweis:
e Darauf achten, daB der Dichtring nicht beschadigt wird.

e Beim Ein§chieben der Welle in das Achsrohr auf keinen
Fall das Olschutzblech im Mantelrohr beschadigen oder
verformen.

RA 1380

Bremsleitung und Handbremsseil anschlieBen
Bremstrommel und Rad anbauen

Bremssystem entliiften.

> 0
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DIFFERENTIAL
BAUTEILE

(1)

)

o (14)

SA0414
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Einstelmutter (8) Vorderes Lager
Seitliches Lager (9) Olschleuderring
Tellerrad (10) Dichtring
Differentialgehause (11) Flansch
Sicherungsblech (12) Unterlegscheibe
Einstellmuttersicherung (13) Mutter, siehe Seite 92

)

Lagerschale
[y Nicht-wiederverwendbares Teil
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84055

84064

RAQ465

AUSTAUSCH DES DICHTRINGS BEI EINGEBAUTEM

1.

10.

. DIFFERENTIAL

Kardanwelle vom Ditferential I6sen
(a) PaBmarkierungen (1) auf den Flanschen anbringen.
(b) Die vier Schrauben und Muttern entfernen.

Flansch entfernen _
(Siehe Schritt 7 auf Seite 147)

Dichtring und Olabschleuderring entfernen

(@) Dichtring mit dem Sonderwerkzeug aus dem Gehéuse
herausziehen.

SST: 09308-10010
(b) Olschleuderring entfernen.

Das vordere Lager und den Lagerabstandshalter entfernen
(Siehe Schritt 9 auf Seite 147) '

Neuen Lagerabstandshalter und neues vorderes Lager
einbauen
(Siehe Schritt 12 auf Seite 155)

(")Ischleudefring und neuen Dichtring einbauen
(@) Den Qlschleuderring wie abgebildet einbauen.

(b) Mit dem vorgeschriebenen Sonderwerkzeug einen neuen
Dichtring, wie gezeigt, hineindriicken.

SST: 09554-30011
Eindrticktiefe fir Dichtring (2): 1,0mm

(c) Mehrzweckfett auf die Dichtringslippe auftragen.

Flansch .einbauen
(Siehe Schritt 14-auf Seite 155)

Reibmoment des Antriebskegelrads einstellen
(Siehe Schritt 15 auf Seite 156)

Befestigungsmutter des Antriebskegelrads verstemmen

Kardanwellenflansch mit dem Flansch verbinden

(@) Die PaBmarkierungen (3) auf den Flanschen ausrichten
und die Flansche mit vier Schrauben und Muttern
miteinander verbinden.

(b} Die vier Schrauben und Muttern festziehen.

Anzugsdrehmoment: 74 Nm
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11. Differential6lstand kontrollieren
Gegebenenfalls mit Hypoidgetriebed! auffiillen.

Olsorte: AP! GL-5 Hypoidgetriebed! ,
(mit LSD, nur LSD-OI verwenden)

Viskositat:  Uber -18°C SAE 90
Unter -18°C SAE 80W oder 80W-90

Inhalt:
Zweiradantrieb 1,81
(1) Vierradantrieb 2,2 1

84060

(1) Weniger als 5 mm

AUSBAU DES DIFFERENTIALS

ablassen

2. Hintere Achswellen ausbauen'
(Siehe Seite 140)

3. Kardanwelle vom Differential 16sen
(Siehe Seite 144)

05> 4. Differentialtrager-Baugruppe abnehmen

6}

1. Die AblaBschraube herausnehmen und das Differential6l
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BA4063

ZERLEGEN DES DIFFERENTIALTRAGERS
(Siehe Seite 143)

Hinweis: Wenn das Differential starke Laufgerausche aufweist,
vor dem Zerlegen die folgende Voruntersuchung durchfiihren,
um die Ursache festzustellen.

Treten schwerwiegende Probleme auf, so ist das Differential zu
zerlegen und gegebenenfalls zu reparieren.

Tellerrad auf Schlag priifen

Wenn der Schlag den maximal zulassigen Wert Uberschreitet,
ein neues Tellerrad einbauen.

Maximal zulassiger Schiag: 0,10 mm

. Spiel des Tellerrads priifen

Wenn‘das Spiel nicht den vorgeschriebenen Werten entspricht,
Lagers einstelien oder erforderlichenfalls eine Reparatur
durchfiihren.{Siehe Schritt 8 auf Seite 152).

Spiel: 0,13 - 0,18mm
Tragbild zwischen Tellerrad und Antriebskegelrad

untersuchen
(Siehe Schritt 9 auf Seite 154)

.Die Zahneingriffstellungbeachten.

(Herkommliches Differential)
Spiel des Kegelrads kontrollieren

Spiel des Kegelrads messen, wahrend ein Ausgleichskegelrad
zum Gehause hin gedrickt wird. '

Normalwert flr Spiel: @,05 - 0,20 mm

Wenn das Spiel nicht*dem vorgeschriebenen Wert entspricht,
sind die richtigen Dfuckscheiben einzubauen (siehe Seite 159).

Reibmoment des Antriebskegelrads messen

Reibmoment zwischen dem Antriebskegelrad und dem
Tellerrad mit einem Drehmoment-MeBgerat messen.

Reibmoment (zu Beginn): 0,9 - 1,3 Nm
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6. Gesamtreibmoment priifen
Mit einem DrehmomentmeBgerat den Gesamtreibwert messen.

Gesamtreibwert (zu Beginnn):
Reibwert des Antriebskegelrads addieren:
0,4-0,6 Nm

7. Flansch abnehmen

(@) Den verstemmten Teil der Mutter mit Hammer und MeiBel
tockern.

(b) Den Flansch mit dem Sonderwerkzeug fixieren, die Mutter
I6sen.

SST: 09330-00021

B4056~B4057

(c) Den Gegenflansch mit dem Sonderwerkzeug abnehmen.
SST: 09557-22022/(09557-22050)

84058

8. Dichtring und Olischleuderring entfernen

(@) Dichtring mit dem Sonderwerkzeug aus dem Gehause
nehmen. :

SST: 09308-10010
(b) Den Olschleuderring entfernen.

o
=

L=
9. ﬁ)as vordere Lager und den Lagerabstandshalter entfernen

(a) Das vordere Lager mit dem Sonderwerkzeug vom
Antriebskegelrad entfernen.

SST: 09556-30010

(b) Den Lagerabstandshalter entfernen.

Falls das vordere Lager beschadigt oder abgenutzt ist, das
vordere Lager austauschen.
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84068

10. Differentialgehduse und Tellerrad ausbauen

(@) PaBmarkierungen auf der Lagerschelle und dem
Differentialtrager anbringen.

(b) Die beiden Einstellmuttersicherungen entfernen.

(c) Die beiden Lagerschellen und die beiden Einstellmuttern
6sen.

(d) Die &uBeren Lagerschalen entfernen.

(e) Das Differentialgehause aus dem Trager entnehmen.

Hinweis: Einbaulage der Teile fiir den Wiedereinbau
kennzeichnen. :

11. Antriebskegelrad aus dem Differentialtrager entnehmen

12. Hinteres Lager des Antriebskegelrads austauschen

(a)f Das hintere Lager mit einem PreBwerkzeug und dem
Sonderwerkzeug vom Antriebskegeirad abziehen.

SST: 09950-00020

i

A

e 2
(b)oDie’Unterlegscheibe auf dem Antriebskegelrad mit der
abgeschragten Seite zum Kegelrad hin anbringen.

=
=i

=

(c) Die wiederverwendete Scheibe und das neue hintere Lager
mit einem PreBwerkzeug und dem Sonderwerkzeug auf
das Antriebskegelrad driicken.

SST: 09506-30012
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13.

14.

15.

Die duBeren Lagerschalen des vorderen und hinteren
Lagers des Antriebskegelrads austauschen

(a) Die auBere Lagerschale mit einem Hammer und einer

Messingstange herausdriicken.

(b) Eine neue auBere Lagerschale mit einem PreBwerkzeug
und dem Sonderwerkzeug hineindriicken.

SST: 09608-35014
(Vorderseite  09608-06020, 09608-06110)
(Rickseite 09608-06020, 09608-06120)

Seitliches Lager vom Differentialgehiuse entfernen

Das Seitenlager mit dem Sonderwerkzeug aus dem
Differentialgehause ziehen.

SST: 09950-20017

Hinweis: Die Krallen des Sonderwerkzeugs in die Kerben im
Differentialgehause einsetzen.

Tellerrad ausbauen

(a) Die Befestigungsschrauben undSicherungsbleche des
Tellerrads entfernen.

(b) PaBmarkierungen an Tellerrad und Differentialgehause
anbringen.

(c) Mit einem Kunststoffhammer leicht auf das Tellerrad
schiagen, um es vom Differentialgehause zu ldsen.

20
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D9022

FA1128
FA1129

RA1074

84081

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALTRAGERS
1. Tellerrad am Differentialgehéuse anbringen
- (a) Die Auflagefiache des Differentialgehauses sédubern.
(b) Tellerrad in einem Oibad (1) auf etwa 100°C erwarmen.
Achtung: Tellerrad nicht auf mehr als 110° C erwarmen.

(c) Die Auflagefiache des Tellerrads mit einem
Reinigungsmittel sdubern.

(d) Dann das Tellerrad sofort am Differentialgeh&use
anbringen.

{e) Die PaBmarkierungen (2) auf Tellerrad und
Differentialgehduse ausrichten.

(fy Die Befestigungsschrauben des Tellerrads mit Getriebedl
bestreichen.

(g) Sicherungsbleche und Befestigurigsschrauben
provisorisch befestigen.

(h) Nachdem das Tellerrad ausreichend abgekuhit ist, die
Befestigungsschrauben gleichmaBig und jeweils nur
stufenweise anziehen.

Anzugsdrehmoment: 97 Nm
(i) Die Sicherungsbleche mit einem Hammer und einem Dorn
verstemmen.

Hinweis: Eine Lasche an der ebenen Flache der Mutter
antiegend verstemmen. Bei der Lasche, die eine Ecke der
Mutter beriihrt, nur die Halfte auf der Anzugsseite verstemmen.

2. Lager einbauen

Unter Verwendung eines PreBwerkzeuges und des
Sonderwerkzeugs die Lager am Differentialgehause einbauen.

SST: 09550-10012
(09252-10010, 09557-10010, 09558-10040)

3. Tellerrad-auf Schlag priifen

{(a) Das Differentialgehause auf dem Trager anbringen und die
Einstellmutter so weit anziehen, daB in den Lagern kein
Spiel vorhanden ist. )

(b) Tellerrad auf Schlag prifen.

Maximal zulassiger Schlag: 0,10 mm
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84063

84084

Reibmoment des Antriebskegelrads provisorisch einstellen
(@) Die folgenden Teile einbauen

e Antriebskegelrad

® Vorderes Lager

Hinweis: Abstandshalter, Olschleuderring und Dichtring nach
Einstellung des Zahnradeingriffs zusammenbauen.

(b) Den Gegenflansch mit Sonderwerkzeug einbauen.
SST: 09557-22022 (09557- 22050)

(c) Reibmoment des Antriebskegelrads:durch Anziehen der
Gegenflanschmutter einstellen.

Die Mutter anziehen, dabei mit dem Sonderwerkzeug den
Flansch fixieren. '

SST: 09330-00021

Achtung: Da ein Abstandshalter fehlt, jeweils nur geringfligig
anziehen; darauf achten, die Mutter nicht zu Uberdrehen:

(d) Reibmoment mit einem Drehmoment-MeBgerat messen.

Reibmoment (zu Beginn):
Neues Lager
Wiederverwendetes Lager

1,9-25Nm
0,9-1,3Nm

e
|= vl

L
Differentialgehause eitﬁuen

.(a) Die auBerenlagerschalen an ihren jeweiligen Lagern

anbringen. Sicherstellen, daB die linken und rechten
Lagerschalen nicht verwechselt werden.

(b) Das Gehause in den Trager einbauen.

Hinweis: Sicherstellen, daB zwischen Tellerrad und
Antriebskegelrad Spiel vorhanden ist.
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. B4087

Einstelimuttern einbauen

Die Einstelimuttern in ihren jeweiligen Trager einbauen.
Sicherstellen, daB die Muttern sorgféltig aufgeschraubt werden
und das Gewinde nicht beschadigt wird.

Lagerschalen einbauen

Die PaBmarkierungen (1) auf Kappe und Trager ausrichten. Die
beiden Lagerschalenschrauben zwei oder drei Umdrehungen

" hineindrehen und die Lagerschale von Hand herunterdriicken.

Hinweis: Wenn die Lagerschale nicht formschliissig auf den
Trager paBt, sind die Einstellmuttern nicht richtig aufgeschraubt
eingelegt. Die Einstelimuttern gegebenenfalls 16sen und
sorgfaltig neu aufschrauben.

Lager einstellen

(a) . Die vier Schrauben der Lagerschale mit,dem
vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment festziehen und sie
dann bis zu dem Punkt lockern, an dem sie vop Hand
angedreht werden kénnen.

Anzugsdrehmoment: 78 Nm

(b) Die vier Schrauben der Lagerschale von Hand vollstandig
anziehen. ; . ‘

(c) Die Einstellmutter auf der Tellerradseite mit.-dem
Sonderwerkzeug anziehen, bis das Tellerrad ein Spiel von
etwa 0,2 mm hat.

SST: 09504-00011

{d) Das Sonderwerkzeug \@?E_i"enden‘ um die Einstellmutter auf
der Antriebskegelradsejte vollstandig anzuziehen; dabei
dasellerrad drehen. Ngehdem die Lager sich gesetzt
haben, Einstelimutter aufder Antriebskegelradseite
lockern.

SST: 09504-00011
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B4063

(e) Eine MeBuhr oben an der Einstellmutter auf der
Tellerradseite anbringen.

(f) Das Seitenlager durch Anziehen der gegeniiberliegenden
Einstelimutter auf Vorlast Null einstellen, bis der Zeiger der
Uhr beginnt, sich zu bewegen.

(9) Die Einstellmutter um 1 - 1% Rasten fester als
Reibmomentstellung Null anziehen.

(h) Mit einer MeBuhr Spiel entsprechend.den
vorgeschriebenen Werten einstelien.

Spiel: 0,13 - 0,18 mm

Hinweis: Der tote Gang wird durch Drehen derdinken und
rechten Einstellmutter zu gleichen Betrédgen eingestellt.
Beispiel: Die Mutter auf der linken Seite um eine Raste’Jockern
und die Mutter auf der rechten Seite um eine Raste festZiehen.

() Die Schrauben der Lagerschellen festziehen.
Anzugsdrehmoment: 78 Nm

(i) Spiel des Tellerrads erneut prﬂfen.'

Spiel: 0,13 - 0,18 mm

(k) Reibmoment mit einem Drehmoment-MeBgerat messen.

Gesamtvorlast (zu Beginn): o
Yorlast des Antriebskegelradsjaddieren: 0,4 - 0,6 Nm

Spiel: 0,13,-0,18 mm p o
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9. Untersuchung des Zahneingriffs Tragbild zwischen
Tellerrad und Antriebskegelrad

(@) An drei verschiedenen Stellen auf dem Tellerrad jeweils
- drei oder vier Zahne mit Tuschierfarbe bestreichen.

(b) Den Gegenflansch festhalten und das Tellerrad in beiden
Richtungen drehen. ‘

(c) Das Zahnprofil untersuchen.

MT0372
84093 MT0373

(A) Eine Einstellbeilegscheibe wahlen, die das
Antriebskegelrad naher zum Tellerrad verschiebt.

(B) Eine Einstellbeilegscheibe wahlen, die das
Antriebskegelrad vom Tellerrad wegriickt.

(1)  Richtiger Eingriff (Tragbild)

(2)  Schrageingriff innen

(3)  Zahnflankeneingriff

(4)  Schrageingriff nach auBen

(5) Zahnflankenberiihrung nurim Grund

o
G :
B ay
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RA1058

RAQ465

10.
11.

12.

13.

14.

Wenn die Zahne nicht richtig eingreifen, anhand der folgenden
Tabelle die richtige Unterlegscheibe (1) fur die Korrektur
auswdbhlen.

Scheibenstarke rﬁm

1,70 - 203
1,73 2,06
1,76 2,09
1,79 2,12
1,82 , 2,15
1,85 2,18
1,88 . 2,21

1,91 2,24
1,94 2,27
1,97 2,30

2,00 ' 2,33

Flansch entfernen
(Siehe Schritt 7 auf Seite 147)

Vorderes Lager entfernen
(Siehe Schritt 9 auf Seite 147)

Neuen Lagerabstandshalter und neues vorderes Lager
einbauen

(@) Einen neuen Lagerabstandshaiter:(2) auf der Welle
anbringen!

' (b) Das vordere Lager auf der Welle anbringen.

Olschleuderring und neue Oldichtung einlegen
(@) Olschleuderring wie abgebildet einbauen.

(b) Neuen Dichtring mit Sonderwerkzeug hineindriicken (wie
abgebildet).

SST: 09554-30011
Eindricktiefe des Dichtrings (3): 1,0 mm
(c) Mehrzweckfett auf Oldichtungslippe auftragen.

Gegenflansch einbauen
(@) Den Gegenflansch mit dem Sonderwerkzeug einbauen.
SST: 09557-22022 (09557-22050).

A
e 2
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30 mm

L&I

|

SAQ308 SAQ312

SAQ309

15.

16.

(b) Gewinde einer neuen Mutter mit Mehrzweckfett
bestreichen.

(c) Mit dem Sonderwerkzeug den Flansch fixieren und die
Mutter anziehen.

SST: 09330-00021
Anzugsdrehmoment: 195 Nm

Reibmoment des Antriebskegelrads einstellen

Reibmoment zwischen dem Antriebskegelrad und dem
Tellerrad mit einem Drehmoment-MeBgerat messen.

Reibmoment (zu Beginn):
Neues Lager 1,9-2,5Nm
Wiederverwendetes Lager 0,9-1,3Nm

(@ Ubersteigt der MeBwert das angegebene Reibmoment, ist
der Lagerabstandshalter auszutauschen.

(b) Liegt der gemessene Wert unter dem angegebenen
Reibmoment, ist die Mutter jeweils wieder so weit
anzuziehen (13 Nm), bis das angegebene Reibmoment
erreicht ist. ' ~

Maximales Anzugsdrehmoment: 343 Nm

Bei Uberschreitung des maximalen Drehmoments wihrend des

Anziehens der Mutter ist der Lagerabstandshalter
auszutauschen und das Verfahren zur Herstellung des
Reibmoments zu wiederholen. Zur Reduzierung des
Reibmoments die Kegelradmutter nicht lockern.

Flansch auf Schlag priifen

Maximal zulassiger senkrechter Schlag: 0,10 mm

Maximal zuldssiger seitlicher Schlag: 0,10 mm

)
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17. Die Mutter des Antriebskegelrads verstemmen

18. Einstellmuttersicherungen einbauen

(@) Entweder Sicherung Nr. 1 (1) oder Nr. 2 (2) wahlen, je
nach Art der Einstelimutter.

(b) Die Sicherung auf den Lagerschalen anbringen.
Anzugsdrehmoment: 13 Nm

EINBAU DES DIFFERENTIALS
1. Eine neue Dichtung einlegen
2. Die Differentialtrager-Baugruppe einbauen

Die Differentialtrager-Baugruppe in die Achse einbauen und die
zehn Muttern festdrehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

3. Kardanwellenflansch mit dem Flansch verbinden

(a) Die Markierungen (3) auf den Flanschien ausrichten und
die Flansche mit den vier Schrauben und‘Muttern
befestigen.

(b) Die Schrauben und Muttern festziehen.
Anzugsdrehmomeﬁt: 74 Nm

4. Die AblaBBschraube eindrehen und das Differential mit
Getriebedl fiillen

Olsorte: API GL-5 Hypoidgetriebed!
(bei LSD nur LSD-Ot1 verwenden)

Viskositat:  Uber -18°C SAE 90
Unter -18°C SAE 80W oder 80W-90

Inhalt:
2Zweiradantrieb: 1,81
Vierradantrieb: 2,21

Die Einfiillschraube eindrehen.
(4) Weniger als 5 mm
Illi:‘-iﬁ
Anzugsdrehmoment: 49 ﬁ
L,
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DIFFERENTIALGEHAUSE
(HERKOMMLICHES DIFFERENTIAL)
BAUTEILE

SA0415

(1)  Differentiaigehduse ‘ (7) Kegelrad

(2)  Druckscheibe (8) Druckscheibe

(8) Kegelrad (9) Kegeiradwelle

(4)  Zylinderstift (10) Ausgleichskegelrad
(5)  Ausgleichskegelrad . (11) Druckscheibe

(6) Druckscheibe

AUSBAU DES DIFFERENTIALGEHAUSES

1. Differential ausbauen
(Siehe Seite 145)

2, Differentialgehduse aus dem Tragerentnehmen
(Siehe Seite 146) :

- AUSTAUSCHEN DER EINZELNEN BAUTEILE DES
DIFFERENTIALGEHAUSES

1.  Zerlegen des Differentialgehauses

Den Zylinderstift mit Hammer und Dorn herausdriicken. Die
Kegelradwelle, die beiden Ausgleichskegelrader die beiden
Kegelrader und die beiden Druckscheiben entfernen.

158



2. Zusammenbau des Differentialgehduses

(@) Die zusammengehérigen Druckscheiben und Kegelrader
einbauen.

Unter Verwendung der nachstehenden Tabelle die
Druckscheiben auswéhien, mit denen das Spiel den
vorgeschriebenen Werten entspricht. Méglichst gleich groBe
Unterlegscheiben fiir beide Seiten auswahien.

Normalwert fiir das Spiel: 0,05 - 0,20 mm

Druckscheibenstiarkeinmm 1,6

1,7
1,8

(b} Druckscheiben und Kegelrader in das Differentialgehause
einbauen. -

&,

RAQQ25

n (c) Spiel der Kegelrader prUfen.

Spiel der Kegelrader m‘eséen, wahrend ein Ausgleichskegelrad
zum Gehduse hin gedriickt wird.

Normalwert fiir das Spiel: 0,05 - 0,20 mm

lEntspricht das Spiel nicht den Angaben, muB eine
Druckscheibe mit einer anderen GréBe eingebaut werden.

RAQO61

(d) Zylinderstift einbauen.

e Mit Hamfrier und Dorn den Zylindgrstift durch das
Gehause und dieentsprechende Offnung-in die
S Ausgleichskegelradwelle schlagen.

e Den Stift und das Differentialgehause verstemmen.

B4075 B4076

EINBAU DES DIFFERENTIALS

1.  Differentialgehduse in Trager einbauen
(Siehe Seite 150)

2. - Differential einbauen
: (Siehe Seite 157)
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DIFFERENTIALGEHAUSE
(LAMELLEN-SPERRDIFFERENTIAL)

BAUTEILE

(14)
SA0413

(1)  Gebause rechts (9) Ausgleichskegelrad
(2) Einstellbeilagscheibe (10) Halteeinrichtunglinks
(3) Kupplungslamelle (11) Kegelrad
(4)  Druckscheibe (12) Druckscheibe
(5) Kegelrad (13) Kupplungslamelle
6 Halteeinrichtung rechts (14) Einstellbeilagscheibe

)
(7) Feder
) . Druckscheibe

(15) Gehause links

Hinweis: *

Diese Druckscheiben (die starker sind als die anderen)
werden nur vom Hersteller verwendet, um das Spiel des
Ausgleichskegelrads einzustellen. Sie sind daher nicht als
Ersatzteile lieferbar.

Beim Kundendienst werden die Druckscheiben in einen
Satz von 10 der diinneren Druckscheiben ausgetauscht;
das Spiel des Ausgleichskegelrads wird unter
Verwendung der getrennt lieferbaren Einstelibeilag-
scheiben eingestellt.
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RAQ189

RAQ190

LH

RAQ416

RH

RAQ212

AUSBAU DES DIFFERENTIALGEHAUSES

1.

2.

Differential ausbauen -
(Siehe Seite 145)

Differentialgehduse aus dem Trager nehmen
(Siehe Seite 146)

ZERLEGEN DES LAMELLEN-SPERRDIFFERENTIALS

1.

)
 (d) Kegelrad
)

PaBmarkierungen auf dem rechten und linken Gehiause
anbringen

Gehduseschrauben und linkes Gehduse mit Kegelrad
entfernen

Die Schrauben gleichformig und jeweils nur stufenweise
herausdrehen.

Die folgenden Teile aus dem linken Gehéuse entfernen:
(@) Kegelrad

(b) Kegelraddruckscheibe (5 Stiick)

() Kupplungslamelle (4 Stiick)

Hinweis: Die Reihenfolge der ausgebauten Teile beibehalten.

Die folgenden Teile aus dem rechten Gehause entfernen:
(a) Linke Federhalterung und zwei Federn
(b) Ausgleichskegelrad

Rechte Federhaiterung

Kegelrad-Druckscheiben (5 Stiick)
() Kupplungsscheibe (4 Stiick)
Hinweis: Die Reihenfolge der ausgebauten Teile beibehalten.

s,
e ol

ey
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PRUFUNG DER BAUTEILE
1. Die Teile austauschen, die beschadigt oder abgenutzt sind

Hinweis: Wenn das Kegelrad ausgetauscht wird, auch die damit
in Eingriff stehende Druckscheibe austauschen.

RAQ225

2. Die Druckscheiben auf Abnutzung oder Beschiadigung
‘ untersuchen

: Priifen, ob die Auﬂégeﬂéche der Druckscheibe eben ist und
- kein blankes Metall zu sehen ist. :

(BezugsmaB): StarkegrenzmaB 1,74 mm

Falis erforderlich, die Druckscheiben austauschen.

Hinweis: Wenn die Druckscheibe ausgetauscht wird, ebenfalls
die damit in Eingriff stehende Kupplungslamelle austauschen.
RA0213 RA0191

3. Die Kupplungslamelle auf Abnutzung oder Beschidigung
genau untersuchen

Kontrollieren, daB kein anormaler VerschleiB vorhanden ist.

Falls erforderlich, die Kupplungslamelle austauschen.

\

RA0214

4. Lange der Feder priifen
Lange der Feder messen.

GrenzmasB: GroBe Feder 31,3 mm
Kleine Feder 31,3 mm

RA0192
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RAQ971 SA0427

(B)

4

| SsT

RAQ194

DIE BEILEGSCHEIBE AUSWAHLEN
1. Das rechte Gehduse vermessen
Das rechte Gehause, wie in der Abbildung gezeigt, messen.
(A) = GehauseabmaB

2. Kegelrad, Druckscheibe und Kupplungslamelle messen

(@) Das Kegelrad, die Druckscheiben und Kupplungslamellen
am Kegelrad montieren.

Hinweis: Ohne die Einstellbeilegscheiben montieren.

(b) Die Druckscheiben und Kupplungsiamellen mit etwa 10 kg
Druck mit dem Sonderwerkzeug nach unten driicken,
AbmaB messen (B).

SST: 09726-35010

Gesamtstarke C der Einstellbeilegscheiben:
(C) = (A)-(B) - 16,15 mm

(c) Unter Bezugnahme auf die Auswahltabelle auf der
nachsten Seite die richtigen Einstellbeilegscheiben wahlen.

163



(1)
@)

A AbmaB
B AbmaB

Starke der Einstellbeilegscheiben

Kennung

Starke mm

Kennung

Starke mm

A
B
C

0,15
0,20
0,25

D
E

0,30
0,35

Auswahltabelle fur Einstellbeilegscheiben mm

(1)

45.00
.00

2)

.01 .02

0.3

.04

.05

.06

.07

28.10

.12

.14

.16

.18

.20

.22

.24

.26

.28

.30

.32

.34

.36

.38

.40

.42

44

.46

.48

.50

.52

.54

.56

.58

.60

.62

.64

.66

.68

.70

(A)

SA0428

3. Die Einstellbeilegscheiben fiir das linke Gehause auf die
gleiche Weiseauswahlen
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C3333

T sA0417|

SAQ0416
SA0418

RAQ0215

RAQ216

=]

ZUSAMMENBAU DES DIFFERENTIALGEHAUSES
(Siehe Seite 160)

1.

Hinweis: LSD- Ol auf jedes Bauteil auftragen.
Rechtes Gehéuse bestiicken

(a) Falls erforderlich, die Einstellbeilegscheiben einbauen.

(b) Die Druckscheiben und Kupplungslamellen wie in der
Abbildung dargestellt einbauen.

Hinweis: Wenn die Druckscheiben nicht ausgetauscht werden
(A) kann eine Druckscheibe, die dicker als die anderen
Druckscheiben ist, an jedem Kegelrad eingebaut werden.

Die dickeren Druckscheiben jeweils ganz auBen mit der
Druckscheibenseite mit etwas Ol benetzt nach unten zum
Differentialgehéduse weisend einbauen.

Wenn die Druckscheiben (B) ausgetauscht werden, sind die
Druckscheiben alle gleich. Deshalb ist die Einbaureihenfolge
und Richtung jeder Druckscheibe nicht festgelegt.

() Kegelrad einbauen.

Das linke Gehéduse auf die gleiche Weise montieren

Ausgleichskegelrdder, Scheiben und rechten Halter an den
Kéfig montieren :

{a) Die Ausgleichskegelréder und Scheiben einbauen.'

(b) Die rechten Halterungséffnungen zu den Stiften ausrichten
und die rechte Halterung einbauen.

Kafig im rechten Gehduse montieren

Prifen, ob das rechte Gehause fest mit Stiften verbunden ist.
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5. Spiel des Ausgleichskegelrads messen

(a) Das Kegelrad sichern und Spiel messen, wobei die
Federhalterung zuriickgedrickt wird.

Spiel: 0,05 - 0,20 mm
Hinweis: An allen vier Ausgleichskegelrddern messen.

Wenn der Wert fiir das Spiel nicht den Angaben entspricht, eine
Einstellbeilegscheibe wéhien.

raoiss| - 6. Das linke Gehause auf die gleiche Art vermessen

7. Federn und linke Halterung einbauen

RAQ196

8. 9r;Rechtes und linkes Gehduse montieren

Die PaBmarkierungen ausrichten und das rechte und linke
Gehause montieren.

Hinweis: Darauf.achten, daB die seitlichen Zahnrader nicht
herausfallen, und die Ausrichtung von Kegelrad und
Ausgleichskegelrad: prifen.

C3340

9. Gehauseschrauben eindrehen

(@) Die Schrauben mit Getriebed! bestreichen.

SAQ419

=] (b) Die Schrauben gleichmaBig und jeweils nur stufenweise
fr{ anziehen.
e Y .
Anzugsdrehmoment: 47 Nm
EINBAU DES DIFFERENTIALS

1. Differentialgehiuse in Triger einbauen
(Siehe Seite 150)

2. Differential einbauen
(Siehe Seite 157)

\ RAQ197
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HINTERRADAUFHANGUNG

2WD 25 Nm
4WD 64 Nm

©) = <o—@

~~——(5) 25 Nm

SA0421

(1) Buchse
(2) Lasche
i (3) Haltebolzen

(4) Haltebolzen
(8) Sicherungsschraube; Haltebolzen
(6) Gummibuchse
(7) EinpreBbuchse
(8) Federbiigel

_ (9) Konsole

{Z3(10)  Federpuffer

#(11) Federbtigel

£5(12)  Konsole
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RAQ220

RAQ198° RAQ199

RAQ200

RA0260 SA0390

RAQ457

BLATTFEDER UND STOSSDAMPFER
AUSBAU DER BLATTFEDER UND DES STOSSDAMPFERS
1. Fahrzeug aufbocken und sicher abstiitzen.

(@) Fahrzeug aufbocken und sicher abstitzen.

(b) Die Achse absenken, bis die Blattfeder spannungsfrei ist.
Die Achse in dieser Position halten.

2. StoBdampfer ausbauen

3. Federbiigel ausbauen
(@) Befestigungsmuttern der Federbiigel I6sen.
(b} Untere Konsole abnehmen.
(c) Federbiigel herausziehen.
(d) Federpuffer ausbauen (nur 4WD).

4. Blattfeder ausbauen
(a) Befestigungsmutter des Haltebolzens lésen.
(b) Sicherungsséhraube des Haltebolzens I6sen.
) Federblatt aus der Halterung aushangen.
(d) Befestigungsmuttern derLasche l6sen.
)

Schakel und Lasche ausbauen und Feder aushangen.

AUSTAUSCH DER BUCHSEN
Buchsen mit einer Presse austauschen

Buchse mit einer Presse und einer geeigneten
Einspannvorrichtung austauschen.
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FAQ156

FAQ157

FAQ158 FAD159

FA0160

FAQ161

AUSTAUSCH DER BLATTFEDER

1.

Federklammer aufbiegen

Federklammer mit Hammer und MeiBel aufstemmen.
(nur AWD) ,

Schraube an der Federklammer losen

Schraube und Hiilse vom Federclip 16sen.

Mittelschraube ausbauen

Feder nahe der Mitte in einen Schraubstock spannen und
Mittelschraube herausdrehen.

Federklémmer ersetzen, falls erforderlich
(@) Nietkopf ausbohren und Niet herausdriicken.

(b) Einen neuen Niet in die dafiir vorgesehenen Bohrungen
der Feder und des Clips einsetzen und mit einer Presse
vernieten. ‘

Mittelschraube einbauen

(@) Die Bohrungen der einzelnen Blatter ausrichten und die
Feder in einen Schraubstock einspannen.

(b) Mittelschraube einbauen und festzighen.
Anzugsdrehmoment: 44 Nm

(nur 4WD)

Schraube gd er Federklammer anbrihgen

Hilse und

raube ander Federklammer einbauen. Schraube
festziehen. :

Federklammer zubiegen

Federklammer in die richtige Position bringen und mit einem
Hammer zubiegen.
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EINBAU DER BLATTFEDER
(Siehe Seite 167)

1. Blattfeder einbauen

(a) Das vordere Ende der Blattfeder in die vordere Halterung
einsetzen und den Haltebolzen einschieben.

(b) Sicherungsschraube einschrauben und festziehen.

Anzugsdrehmoment: 25 Nm

{c) Befestigungsmutter des Haltebolzens handfest anziehen.
RA0866 RA0203

(d) Das hintere Ende der Blattfeder in die hintere Halterung

einsetzen und die Lasche einbauen.

(e) Innere Lasche auf den Bolzen schieben und die Muttern
handfest anziehen. :

SAQ391

2. Federbiigel einbauen

(@) (nur4WD)
Federpuffer auf die Blattfeder bauen.

= (b) Federbiigel an der Achse bzw. der Blattfeder befestigen.

(c) Konsole unter der Achse bzw. der Feder einbauen und
Muttern auf die Federbiigel aufschrauben.

- ~ (d) Befestigungsmuttern der Federbiigel festziehen.

Anzugsdrehmoment: 123 Nm
RA0205

Hinweis: Befestigunsmuttern der Federbiigel so anziehen, dai3
alle Uiberstehenden Bligelenden gleich lang sind.

[ :
RAO221 ¥

3. StoBdamptereinbauen

(@) StoBdampfer mit der Schraube am Rahmen befestigen.

Schraube festziehen.
Anzugsdrehmoment: 2WD - 25 Nm
’ 4WD 64 Nm

(b) StoBdampfer mit der Befestigungsschraube an der
Konsole der Blattfeder befestigen und die Schraube
festziehen.

RAO198 RAG207 Anzugsdrehmoment: 2WD 25 Nm

4AWD 64 Nm
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FAQ123

RAQ261 SA0390

. Aufhdngung durchfedern

" (&) Rad anbauen.

Radaufhangung Normallage einnimmt,

Haitebolzen und Laschenbolzen festziehen

Mutter des Haltebolzens festziehen.

Anzugsdrehmoment:
Gummibuchse 91 Nm
EinpreBbuchse 157 Nm

Mutter des Laschenbolzens festziehen.

Anzugsdrehmoment: 91 Nm

(b) Fahrzeug vollstandig absenken und durchfedern, damit die
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